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SKOGEN OCH SKOGSNARINGEN

Forord

Tillvixtanalys bidrar i denna PM till utredningen Fossiloberoende fordonstrafik
(N2012:05) — FFF-utredningen. Syftet ar att ge en Oversiktlig bild av skogsnéringens ut-
veckling sedan 1990 samt en forsta analys av dess mojligheter att bidra till malsittningen
om fossilfria fordonstransporter. De delar av sammanstéllningen som inte &r statistik
bygger pa en begransad mangd litteratur och gor inga ansprak pa att vara heltdckande. For
sakrare slutsatser krévs betydligt mer omfattande analyser.

En fOrsta tentativ slutsats ar att det kridvs insatser av olika slag men att den kanske storsta
potentialen ligger i byte av drivmedel — elektrifiering (hybridisering) samt anvindning och
produktion av biodrivmedel.

PM:et har forfattats av Eva Alfredsson (Analytiker pa Tillvdxtanalys och sakkunnig i FFF-
utredningen) och Jonas Wannefors, Utredningsassistent Tillvixtanalys.

Vi vill tacka Lars Soderstrom pa Trafikanalys som har bidragit med statistik och 1&mnat
synpunkter pd PM:et. Vi vill tacka Hillevi Eriksson med kolleger pa Skogsstyrelsen som
svarat pa frigor och for synpunkter pd PM:et. Vi vill ocksa tacka Kjell Andersson pa
Svebio for information om potentialen for biomassa och biobrinslen och Helena Sjogren
pa Skogsindustrierna for insikter i koldioxidskattens betydelse for skogsindustrins trans-
porter.

Ostersund, januari 2013
Jan Cedervirn

Avdelningschef
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Sammanfattning

Skogsndringen (skogsbruket och skogsindustrin) utgér en nyckelaktér i arbetet mot en
fossilfri fordonstrafik. Dels star néringen for en betydande del av de inhemska godstrans-
porterna, dels kan den bidra till en del av 16sningen genom produktion av biobaserade
drivmedel.

Skogsnédringen stod 2009 for 2,2 procent av foradlingsvardet i Sverige. Exportvardet upp-
gick till 122 miljarder kronor, eller 12,8 procent av varuexporten. Ndringen sysselsétter
direkt 60 000 personer, inrdknat underleverantorer ca 200 000 personer i Sverige.

Skogsindustrins produktion har, inom samtliga produktkategorier (sdgade trévaror,
pappersmassa, papper och papp samt biobrinslen), 6kat sedan 1990. Biobrénslen har dock
Okat mest. Framforallt har efterfrdgan pa biobrdnslen okat fran fjarrvarmesektorn.

Skogsbruket upplevde en lang negativ ekonomisk trend (bruttovdrden, rotnetto och resul-
tat) fran 1995 till 2005, da utvecklingen vinde.

Skogsindustrin har diremot under hela den studerade perioden 1990 — 2012, haft en stabil
ekonomisk utveckling. Hela ndringen paverkades dock liksom Ovriga néringslivet av
finanskrisen men ar dérefter pa vidg mot en aterhdmtning.

Skogs- och skogsindustriprodukter stod 2010 for ca 25 procent av alla inrikes godstrans-
porter. Transporter med lastbil dominerar bade med avseende pa totala volymer (ton) och
ton-kilometer. De totala transportméngderna har varit relativt oférandrad under perioden.
Efter stormen Gudrun 6kade andelen tagtransporter och har sedan legat kvar pa en nagot
hogre relativ andel.

Massa och pappersindustrin star for ndrmare hélften av skogsnéringens totala energian-
vandning och mer dn hilften av koldioxidutsldppen. Utsldppen har dock minskat kraftigt
sedan 1996. Orsaken &r att fossila branslen ersatts av biobréanslen (bl.a. returlutar).

Koldioxidutslédppen fran skogsbruket dr framfor allt kopplade till skogsbruksmaskiner och
har generellt 6kat Gver perioden dven om de minskat nagot de senaste aren (2008-2010).
Brénsleanviandningen domineras av diesel. I dessa berdkningar ingar ej vidaretransporter.
Energiatgangen for vidaretransporter ar ungefér lika stor som energidtgangen i skogsbru-
ket.

Framtidsutsikterna for skogsndringen bedoms vara goda. Globalt 6kad efterfragan pa
skogsravara, att det &r 16nsamt att forddla néra kéllan, befintliga realkapitaltillgdngar och
kunnande gor att industrin forvéntas utgdra en viktig del av svenskt néringsliv och export
dven 1 framtiden. Produktmixen forviantas dock utvecklas mot en hogre andel bioplast-
produkter, biobranslen och andra nya produktomraden.

Med utgéngspunkt i de analysramar utredningen stillt upp bedomer forfattarna att den
storsta potentialen att bidra till en fossilfri fordonsflotta d4r genom anvéndning och pro-
duktion av biodrivmedel. Andra étgérder ar elektrifiering av de jarnvégar som i dag inte &r
elektrifierade och dir transporterna i dag drivs av diesellok. Hybridisering av skogsmaski-
ner och transportflottan bedéms ockséa ha potential. Andra alternativ som energieftektivare
transportslag och transportsnila 16sningar &r viktiga men hér &r potentialen for ytterligare
effektiviseringar mindre.
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1 Introduktion

1.1 Tillvaxtanalys uppdrag

Utredningen om fossilfri fordonstrafik (N 2012:05) har i uppdrag att redovisa hur den
svenska fordonsflottan ska bli fossiloberoende till a&r 2030 och i stort sett fossilfri eller
klimatneutral 2050.

Tillvéxtanalys bidrar i denna PM till utredningen med en Gversikt av skogsndringens ut-
veckling sedan 1990. Underlaget skall i sin tur utgora underlag till en bedomning av na-
ringens forutsittningar att bidra till denna utveckling. Tillvdxtanalys uppdrag dr att pa ca
10 sidor redovisa branschens utveckling (strukturférindringar, konkurrenskraft etc) under
de senaste 20 dren. Branschens transportforutsittningar och nuvarande transportval ska
redovisas liksom eventuella storre fordndringar i transportkedjor och val av transportslag.

1.2 Metod

Rapporten gor inga ansprak péd att vara heltickande. Underlagsmaterialet till rapporten
utgors av material FFF-utredningens sekretariat fatt av Skogsndringen. Detta material har
kompletterats med ett antal rapporter och statistik for en bredare bild.

1.3 Avgransning av Skogsnaringen

Skogsnédringen utgors av skogsbruket (SNI 02, 2007) och skogsindustrin. Skogsindustrin dr
en del av tillverkningsindustrin (SNI 10-33) och avser vanligtvis tillverkning av trd och
varor av tré, kork, rotting o.d. mdbler (SNI 16, 2007) samt pappers- och pappersvarutill-
verkning (SNI 17, 2007).

Figur 1 Skogsndringen
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1.4 Om statistiken

For att skildra utvecklingen 6ver tiden har statistik fran skogsstyrelsen, SCB, Trafikanalys
samt skogsindustrierna anvénts. Data som ror skogsbruket och skogsindustrins produktion,
avverkning samt kostnadsstatistik kommer fran Skogsstyrelsen. I flera fall finns l&nga
tidsserier att tillgd, men ifrdga om data Over rorelseresultat och finansiella méatt varierar
tidsserierna. Statistik rérande handel med skogsbruksvaror samt skogsbrukets och skogsin-
dustriernas koldioxidsutsldpp dr inhdmtade fran SCB. Trafikanalys ar sedan 2010
statistikansvarig myndighet for transportstatistiken. Tidigare var det Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA).
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2 Skogsindustrins utveckling 1990 — 2012

2.1 Basfakta om naringen och dess struktur

Skogsnéringen stod 2009 for 2,2 procent av forddlingsvérdet i Sverige. Skogsnéringens
exportvirde uppgick till 122 miljarder kronor, eller 12,8 procent av Sveriges varuexport.
Niéringen sysselsétterer direkt 60 000 personer i Sverige, och med skogsindustrins underle-
verantdrer sysselsétts omkring 200 000 personer i Sverige.

Ungefar hélften av den produktiva skogsmarken dgs av enskilda dgare. En fjardedel dgs av
privatdgda aktiebolag, 14 procent statsdgda aktiebolag, 6 procent Ovriga privata dgare, 3
procent staten och 2 procent av dvriga allminna #gare.’

2.2 Skogsbruket

Sveriges totala landareal ar 40,8 miljoner hektar. Av detta dr 22,5 miljoner hektar, eller 55
procent, produktiv skogsmark, 4,4 miljoner hektar myr, 0,9 miljoner hektar berg, 3,5 mil-
joner hektar fjéll och fjéllbarrskog, 3,4 miljoner hektar &ker och betesmark och 4,2 miljo-
ner hektar dr skyddad areal inom nationalparker, naturreservat och naturvardsomraden.

Det totala virkesforradet pa produktiv skogsmark ar omkring 2,9 miljarder m’sk varav 39
procent &r tall, 42 procent gran och 12 procent bjork. Sedan 1920-talet har virkesforradet i
Sveriges skogar 6kat med mer dn 80 procent.

Bruttoavverkningen® uppgick till 89 miljoner m® s.k. under ar 2011 enligt Skogsstyrelsens
bruttoavverkningsmodell - skattningen &r dock osdker. Nettoavverkningen var 72 miljoner
m’ f ub varav 35 miljoner sigtimmer, 31 miljoner massaved, 5,9 miljoner brinnved och 0,5
miljoner &vrigt virke. Stormen Gudrun 2005 syns tydligt som en kraftig 6kning av avverk-
ningen (stormféllning). Denna resulterade dven i lager som drdjde kvar i flera ar efter
stormen (Figur 2).

Figur 2 Bruttoavverkning inom skogsbruket
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2.3 Skogsindustrin

Produktionen har ¢kat inom skogsindustrins alla delbranscher: Sédgande travaror, pappers-
massa, papper och papp samt biobrénslen.

Produktionen av sdgade varor var som hogst 2007 men har vuxit stadigt sedan boérjan av
observationsperioden. Barrskog forekommer i mycket storre utstrickning &n l6v och pro-
duktionen av sagade trivaror av barr har dkat relativt 16v. Under 2010 sédgades 93 miljoner
m’ gran, 73 miljoner m’ tall och endast 1,2 miljoner m® 16v (Figur 3).

Figur 3 S3gade travaror, Tall, Gran och Lév per balansomrdde, 1000 m®
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Kéilla: SDC, virkesmétningsrédet

Samtidigt under 2011 producerades 12 miljoner ton pappersmassa inom skogsindustrin. Av
dessa var 7,4 miljoner ton sulfatmassa, 3,6 miljoner ton mekanisk massa, 0,6 miljoner ton
sulfitmassa, 0,3 miljoner ton halvkemisk massa. Produktionen av pappersmassa har okat
sedan 1990 och i huvudsak drivits av 6kningar i produktion av sulfatmassa (Figur 4).

Figur 4 Pappersmassa
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Kélla: Skogsindustrierna

2011 producerades dven 11 miljoner ton papper och papp, varav 2,1 miljoner ton tidnings-
papper, 3,3 miljoner ton tryck- och skrivpapper och 5,8 miljoner ton annat papper och
papp. Aven produktionen av papper har dkat sedan bdrjan av 90-talet (Figur 5).
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Figur 5 Papper och Papp
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Den totala energiméngd som tillférdes det svenska samhéllet under 2010 var 616 TWh
(inkl. forluster). Biobrdnslen och torv m.m. stod fér 20 procent. Anvédndningen av
biobrédnslen(utom torv) m.m. for energidindamal var 133 TWh under 2010 varav 45 procent
anvéndes inom industrin (inkl. elgenerering) 41 procent inom fjarrvirmesektorn och 14
procent for uppvirmning av sméhus m.m.

Biobrinsledelen i svensk energiforsorjning, exklusive bostadssektorn, har okat fran
55 TWh 1990 till ca 120 TWh 2010. Dir ingér dock avfall, importerade restpro-
dukter, etanol, mm. En betydelsefull del kommer dock frdn svensk skog. Det som
Okat mest inom industrin dr massindustrins returlutar. Det &r dven denna som star
for den absolut mest betydelsefulla delen av biobrdnslena inom industrin (Figur 6).
Biobrinslen anvénds framst for uppvarmning. Elproduktion inom industrin sker 1
huvudsak inom massaindustrin diar man anvénder biprodukter i from av bark samt
avlutar.

Figur 6 Biobransleanvandning inom industrin. Samtliga kategorier férutom elproduktion i figuren anvdnds
fér védrmeproduktion/uppvarmning.
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Kélla: Energimyndigheten, Energildget i siffror 2010 (ET 2010.:46)

Inom fjérrvarmesektorn har trddbrénslen 6kat mest. Tradbrénslen har 6kat sitt bidrag till
fjarrvarmesektorn med 28 TWh fran 3,7 till 32. Tradbrénslen star 4ven for den storsta an-
delen i fjarrvarmesektorn. Dock har dven avfall har dkat vésentligt (Figur 7).

10
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Figur 7 Biobranslen inom fjarrvdarmesektorn
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Kélla: Eneraimvndiaheten. Eneraildaet i siffror 2010 (ET 2010:46)
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2.4 Ekonomi, priser och handel

Skogsnéringens totala produktionsvérde under 2009 var 195 miljarder kronor och export-
vérdet 122 miljarder kronor. Det totala taxeringsvérdet for produktiv skogsmark 2011 var
593 miljarder kronor. Under 2011 beviljades 118,6 miljoner kronor i erséttning till biotop-
skydd och 31,2 miljoner kronor i erséttning till naturvardsavtal.

Timmerprisutvecklingen har gatt fran att vara relativt konstant till, efter 2006, 6kande.

Bruttovérdet for skogsavverkningen under 2010 var knappt 29 miljarder kronor. Avverk-
ningskostnaderna var 8,7 miljarder kronor och rotnettovirdet (bruttovirde - avverknings-
kostnader) 20,3 miljarder kronor. Samtliga parametrar — bruttovirde, rotnetto samt resultat
— upplevde 1 mitten av 90-talet en lang nedatgaende trend som vénde vid 2005 (Figur 8).

Figur 8 Avverkningarnas brutto- och rotnettovarden samt resultat efter kostnader i 2010-3rs prisniva
(Justerat med KPI)
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Kélla: Skogsstyrelsen, Enheten for policy och analys
Kostnaderna for atervéxtatgirder, réjning, skogsgddsling och underhall samt nyinveste-
ringar i vagar och diken var 2010 3,9 miljarder kronor. Storskogsbrukets drivningskostna-

der under 2011 var 99 kr/m’sk for foryngringsavverkning och 167 kr/m’sk for gallring.
Totalt var kostnaderna for all drivning och avverkning 116 kr/m’sk. Detta reflekterar gall-

11
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ringens ldgre andel av totala drivningskostnader och representerar dessutom kostnadsok-
ningar i1 jaimforelse med tidigare ar. Kostnaderna for skogsbilsvaghallning var 2011 drygt
80 kr/m’f ub, detta innebir en stadig Skning sedan 1998 da kostnaderna var 20 kr/m’f ub
(Figur 9).

Figur 9 Skogsbrukets kostnader, 1998-2011
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Kélla: Skogsstyrelsen, Enheten for policy och analys
Under 2009 var skogsindustrins forddlingsvérde 11,7 procent av tillverkningsindustrins
totala foradlingsvérde. Skogsindustrins och skogsbrukets forddlingsvirde utgjorde under
samma ar 2,2 procent av BNP. Foréddlingsvirdet har under den observerade tidsperioden
forblivit relativt konstant. En viss uppatriktad trend kan observeras under perioden 1998-

2007. Rorelseintédkter, rorelsekostnader, samt industriell produktion minskade drastiskt
2008 (Figur 10).

Figur 10 Finansiell utveckling i skogsindustrierna
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Kélla: Skogsstyrelsen, Enheten for policy och analys
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2.5 Transporter

Under 2010 utgjorde skogs- och skogsindustriprodukter ca 25 procent av alla inrikes land-
transporter. Transporter med lastbil har varierat 6ver perioden men dominerar badde med
avseende pa totala volymer (ton) och ton-kilometer. De totala midngderna har trendméssigt
oOkat ndgot sedan borjan av 90-talet (Figur 11), men fallit fran 2008. Forklaringen till den
till synes stora dippen &r svagare efterfrdgan fran exportmarknader samt att det tryck som
skapades pé jarnvdg och lastbil i samband med stormarna Per och Gudrun boérjade avta
omkring samma period’. Efter stormarna fylldes ocksé lagren pa.*

Figur 11 Transporter inom skogsndringen, ton
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Kélla: Trafikanalys
Rundvirke dominerar transporterna. Under 2010 transporterades’ totalt 42,8 miljoner ton
rundvirke med lastbil, 7,2 miljoner ton pa jarnvdg. Samtidigt transporterades 0,8 miljoner
ton rundvirke i fartygstrafik (inrikes samt export). Aven avseende ton-km dominerar last-
bilstransporterna: 3 919 miljoner ton-km transporterades med lastbil och 1 850 miljoner
ton-km pa jarnviag® (Figur 12).

Lastbilstransporterna av rundvirke dr bland de mest effektiva nir det géller godsméngd
som lastas vid varje transport. I princip lastas alltid ekipagen fulla oavsett transportstracka.
Den genomsnittliga godsmédngden per transport har under den senaste tioarsperioden legat
pa en hog och stabil nivéa, mellan 38-39 ton rundvirke per transport. Returtransporten sker
dock néstan alltid som tomtransport.

Rundvirket hédmtas vanligtvis vid en vilta eller ett upplag av en timmerbil. Transporten
sker sedan i allmédnhet till ndgon nod, endera for vidare transport med annat trafikslag eller
for direkt transport till forddling. Langden av transporten dr darfor beroende pa nérheten
till nod. En stor del av vidaretransporterna sker pa tvirbanor som ¢j ar elektrifierade utan
anviander diesellok.

Drygt 60 procent av allt rundvirke fraktas kortare strickor dn 100 kilometer. Vid strackor
over 150 kilometer avtar de transporterade godsmadngderna med rundvirke och vid strackor
over 275 kilometer fraktas relativt sma mangder rundvirke.

3 Skog och industri, nr 3 (2012)

“SCB (2012)

3 For varutransporter redovisas dels méingden gods, ofta uttryckt i ton, dels transporarbetet uttryckt i ton-
kilometer (ton-km).

% Godstransporter i Sverige, Rapport 2012:07
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Figur 12 Transporter inom skogsndringen, ton-km
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Kélla: Trafikanalys
Man kan ur statistiken urskilja att jarnvdgen sedan 2005 transporterat en storre del av
godsen (Figur 13). Under 2005 intrdffade stormen Gudrun och for att mildra de ekono-
miska effekterna togs ban- och farledsavgiften bort. Dessa avgifter aterinfordes sedan 2006
men jarnvagstransporterna har sedan legat kvar pad en hdgre niva. Uppfattningen inom
branschen &r att ytterligare substitution mellan lastbil och jédrnvég inte &r mdjlig, utan ut-
byggnad av jarnviagen, d4 man natt kapacitetstaket for den befintliga jarnvigsinfrastruk-
turen.

Figur 13 Jarnvagstransporter, 1990-2010
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Kélla: Trafikanalys

Skogsindustrierna har patalat problem med brist pa lastningsterminaler vid jarnvégarna.
Har é&r, enligt muntliga kéllor, kommunala beslut en flaskhals for effektivare transporter.
Fler lastningsterminaler skulle enligt uppgift kunna 6ka jarnvagstransporterna av bioenergi
och inte begridnsa grot uttagen till omradet runt virmeverken. Enligt SVEBIO har det dock
tillkommit fler lastningscentraler de senaste aren.

Rundvirkestransporter med svenska lastbilar utgjorde under ar 2010 cirka 14 procent av
alla inrikes godstransporter med svenska lastbilar (Figur 14). Andelen har varierat nagot
under aren 2000 — 2010, men legat runt 13-16 procent. Mangdmassigt 6kade den transpor-
terade miangden rundvirke kraftig under aren 2005-2008 jamfort med &ren innan, for att
under 2009 och 2010 &terga till motsvarande niva som fore 2005 (Figur 15).
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Figur 15 Lastbilstransporter inrikes, 1990-2010
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Kélla: Trafikanalys

Svenskt néringsliv efterlyser och argumenterar for behovet av investeringar i jdrnvégen for
godstransporter som den atgird som ar absolut viktigast for en miljéanpassad néringslivs-
utveckling, dvs. en dtgidrd som bade &r néringslivsframjande och bidrar till minskade mil-
jopaverkan, framst minskade koldioxidutslipp’.

Bristande jérnvégsinfrastruktur for godstransporter orsakar enligt svenskt néringsliv och
foretagen stora kostnader®. Samtidigt innebiér alternativen, dvs lastbilstransporter, stora
miljokostnader. Trafikverket har i rapporten Révaror och kommunikationer i Barents be-
skrivit framtida ravaruutvinning och ravaruindustri och dess paverkan pa transportsyste-
met. I rapporten konstateras att utvecklingen inom framfor allt malm- och skogsindustrin
kommer att stdlla krav pa transportinfrastrukturen. Utvecklingen inom ravaruindustrin
tyder enligt rapporten pa att transportbehovet kommer att oka kraftigt vilket medfor att
tillgéinglig kapacitet inte kommer att réicka till.”

En del av transporterna som statistiskt inte ingér i detta underlag ar virkesinkOparnas resor.
Handel med virke genererar en hel del resor da inképen bygger pa att virkesuppkopare
aktivt letar virke genom att kontakta och besoka skogsédgare.

2.6 Klimatpdverkan

Totalt har skogsndringen minskat sina koldioxidutsldpp Over perioden. Massa- och
pappersindustrin har i princip statt som ensam bransch i reduktionen. Branschen star for
ndrmare hélften av skogsndringens energianvdndning och drygt hilften av
koldioxidutsléppen. Vidare stod den for ca 8 procent av nidringslivets totala utslépp av
vaxthusgaser 2010. Utsldppen har inom denna sektor minskat kraftigt sedan 1996 (Figur
16). Orsaken &r en Overgdng fran fossila bréinslen till biobrdnslen. Inom massa-
pappersindustrin anvénds frimst el och returlutar'®. Energianvindningen inom massa- och
pappersindustrin  har dock fortsatt oka i1 takt med oOkade produktionsvolymer och
branschens forddlingsvérde. Till skillnad frén skogsindustrin har skogsbruket okat sina
utsldpp. Inom skogsbruket domineras briansleanvéndningen av diesel (89 procent). Reste-

7 Svenskt ndringsliv (2012)

8 Svenskt ndringsliv (2011)

? Trafikverket (2012)

0 Returlutar dr en biprodukt vid massa tillverkning. Ur returlutar dtervinns kemikalier och energi.
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rande bransleanviandning utgors av eldningsolja, bensin och flygbrédnsle. Drivningen stér
for 85 procent av bransleanviandningen f6ljt av plantering/plantproduktion, markberedning,
rojning och skogsgoddsling. Inom skogsbruket har koldioxidutsléppen okat dver perioden
sedan 1990 med undantag for perioden efter 2008 da utsldppen stagnerat (Figur 16).

Figur 16 Koldioxidutsldpp inom skogsndringen, 1993-2010, exkl vidaretransporter
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SCB, miljorakenskaperna
Om ”sénkan”, 1 form av virkesférradets 6kning, tas med i berdkningen ar skogsnéringens
bidrag till koldioxidutsldppen dock negativt pa grund av att nettoupptaget av koldioxid pa
30 Mton koldioxid per &r. Nettoupptaget beror pa att skogstillvixten systematiskt under en
langre period varit storre d4n avverkningen (Figur 17).

Figur 17 Arlig avverkning och tillvéxt
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Kaélla: Skogsstyrelsen, enheten for policy och analys

Pé lang sikt, 20-30 ar, bedoms det finnas en potential att fortsétta ha ett nettoupptag bland
annat genom Okad tillvéxt i skogen, samtidigt som nettoldckaget fran vissa marker och fran
oppna avverkade ytor kan minskas genom skotsel- och avverkningsplanering''. Detta
dndamal kan dven framjas genom ett flertal andra atgérder. Naturvardsverket podngterade i
fardplan 2050 betydelsen av t.ex. energisnélare transporter, avsittning av skog i reservat
utdver dterbeskogning av 6ppna avverkade ytor.

! IVA — En svensk nollvision for vixthusgasutslipp, Vigval energi, 2008
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2.7 Framtidsutsikter och potentiell strukturomvandling

Enligt Svebio uppskattas den totala biomassaproduktionen'” i Sverige vara i stort sett kon-
stant och ligger pa mellan 600 — 700 TWh (SVEBIO 2008).

D4 potentialen for hallbart 6kad produktion av biomassa &r begrénsad" ér en fortsatt till-
véxt inom industrin ddrmed avhéngig mojligheten att 6ka produktionen métt som fordd-
lingsvérde. Skogsindustriernas vision dr att produktionen, métt som forddlingsvéarde. i det
svenska skogsindustriklustret skall fordubblas till 2035. Hélften av tillvixten skall da
komma fran nya produkter. De nya produkterna dr bland annat biobrédnslen, medicin, kos-
metika, livsmedelstillsatser, kemikalier och kompositer.

Nar det géller den nuvarande produktionen/anvdndning av biobridnslen &ar det statistiska
underlaget osdkert. Uppskattningsvis anviands ca 130 TWh “’biobrénslen, torv och avfall” i
Sverige varje ar (2011) (Tabell 1) vilket motsvarar ca 32 procent av den totala energitill-
forseln.

Potentialen ar enligt en analys av Svebio knappt 250 TWh pa medellang sikt (2020). Detta
inkluderar biomassa fran jordbruket. Exklusive jordbruket &dr potentialen ca 200 TWh.
Dessa berdkningar inkluderar inte 6kad tillforsel pa grund av klimatféréndring eller 6kad
produktionen i skogsbruket, t ex genom nya brukningsmetoder. Svebio pekar istéllet pa
outnyttjad potential avseende grot, stubbar och energigrodor.

Tabell 1 Tillférsel av biobrénslen samt uppskattad tillférselpotential, TWh

2011 2020
Torv 3 12
14Avfall 12-14 23
Tradbrénsle fran skogen | 70 129
Returlutar (Svartlut) 37 45
Importerade biobrédnslen | 10
Summa 130 200

Enligt Svebio skulle det gi att genomféra samma Overgang fran fossila brinslen till
biobrénslen inom transportsektorn som skett inom viarmesektorn. Det handlar da om 50 —
100 TWh, en potential som enligt Svebio finns.

Enligt underlag till Fardplan 2050 innebér Sveriges stora ravarutillgdngar i kombination
med en globalt vixande efterfrigan pa ravaror att ravaruindustrin dven fortsattningsvis
forvéntas vara en viktig del av svenskt ndringsliv inklusive export. ° Att det 4r billigare att
forddla néra ravarorna (allt annat lika), i kombination med realkapitaltillgangar i form av

12 . . . . . .o o
Med biomassaproduktion avses den biomassa som, genom fotosyntesen, binds i ekosystem i pa dkrar,

skogar, vatmarker och sjoar.

3 Pgyry Engeneering balanced sustainability, Skogsndringsveckan 2012, PP, sid 18
! Sektorsunderlaget till Féirdplan 2050 (NV 2012)
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befintliga anldggningar, anses vara argument som talar for att industrin bor ha forutsétt-
ningar att vara kvar i landet. '

En utveckling mot ett samhille som efterfrigar mer produkter som ar framstillda fran
biordvara och samtidigt anvinder mindre tryck- och skrivpapper” kan leda till att meka-
niska pappersbruk minskar i antal (alternativt forsvinner). I dagslédget fordrar mekanisk
massatillverkning ca 2400 kWh/ton massa. Kemiska bruk kan l4tt bli sjalvforsorjande och
ar mer flexibla eftersom dessa kan framstélla andra produkter dn pappersmassa inklusive el
av svartlut. Cellulosan som man i dag gor papper av kan anvéindas till annan produktion
sdsom att producera bioplast, etanol m.m. Forgasad svartlut kan potentiellt komma att
anvéndas for elproduktion alternativt till produktion av drivmedel sdsom metan och DME,
baskemikalier m.m.

'8 Sektorsunderlaget till Férdplan 2050 (NV 2012)
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3 Styrmedel

3.1 Klimatpolitiska styrmedel inom skogsnéaringen och
naringens konkurrenskraft

Koldioxidskatten bedoms vara det enskilt viktigast styrmedlet. Skatten anses ha forbéttrat
konkurrenskraften for biobrénslen for virme- och industriproduktion och bidragit till att
biobrinsledelen i svensk energiforsorjning har 6kat. Okad efterfrigan pa biobrinslen har
dessutom inneburit att man nu far béttre betalt for hela tradet (bark, restbitar sagverk, spén,
grenar/toppar, etc). Spanskiveindustrin har dock missgynnats av att spanet blivit dyrare.'’
Koldioxidskatten har, trots att den varit lagre inom industrin, pdverkat ekonomin i att kon-
vertera fran fossila brénslen till bioenergi i relativt hog omfattning.

Energibeskattningen anses ha bidragit till att investeringar i energieffektivisering blivit
lonsamma. Indirekt gor ocksa energibeskattning och utslédppsritter for stal/metallindustri
och cement/betong-industri att konkurrenskraften for trd som byggnadsmaterial forbattras.

EU:s utslippsrdtter paverkar ocksa skogsindustrin i viss man att fortsitta att konvertera
frén anvindning av fossila brinslen till bioenergianvindning. Priset pé utslédppsritter har
dock varit lagt jamfort med koldioxidskatten.

Elcertifikatsystemet fran 2001 har ocksa bidragit till 6kat 16nsamheten i att producera el
fran biobrinslen i mottrycksanldaggningar inom skogsindustrin och pa kraftvirmeverken.

3.2 Styrmedel som paverkar naringens transporter och
transportval

Ett antal faktorer gor att koldioxidskattens betydelse inom transportsektorn varit begrén-
sad. Enligt skogsindustrin'® har koldioxidskatten inte paverkat brénsle eller transportval.
Istdllet 4r det andra faktorer sdsom vilken transportlosning som passar bast som &ar avgo-
rande. Behovet av leveransprecision (rdtt vara i rétt tid) och leveranssdkerhet ar viktigt.
Om det finns tillgang till jairnvag behdvs dven tillgdng till terminaler for lassning och loss-
ning. Kostnaden dr en aspekt i valet, men den &r inte styrande.

For lastbilsalternativet dr brénslekostnaden ca 30 procent av lastbilskostnaden. Dér ar kol-
dioxidskatten en del av brianslekostnaden. Historiskt har det varit problem med jarnvigens
leveranssékerhet, vilket har gjort att transporter pa jérnvdg, for skogsindustrins
medlemmar, minskat nagot. Kapacitetsbrist dr en annan faktor. For leveranser som har
stort behov av flexibilitet &r det svarare att vélja jarnvdg. Medeltransportavstandet pa last-
bil inom skogsindustrin &r mindre dn 10 mil. For ldngre strackor &r det vanligen sjofart och
jarnvég som géller. Det dr mycket liten konkurrens mellan transportslagen.

FN:s sjofartsorganisation (IMO) fattade 2008 beslut om hdrdare regler for svavel i far-
tygsbrinsle som ska borja gilla 2015. Enligt ett uppfoljande beslut inom EU ska svavel-
halten sénkas till 0,1 procent 2015 i de sérskilda svavelskyddsomraden (SECA) till vilka
Ostersjon och Nordsjén hor. Beslutet har kritiserats av Svenskt néringsliv. Analyser pa

7 Hillevi Eriksson, Skogsstyrelsen (2013)

'8 Helena Sjogren, Skogsindustrin (2013)
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uppdrag av Svenskt ndringsliv visar att svaveldirektivet kan fa kraftigt negativa effekter pa
transportmonstren i SECA-omraden

Det har funnits utkast till forslag att infora en kilometerskatt for godstransporter pé lastbil
vilket redan finns i flera andra lander. Forslagen har analyserats och slutsatserna varierar.
Regeringen uppdrog i slutet av 2012 till VTI att ytterligare analysera beskattningen av
olika typer av transporter och de kostnader for samhéllet som de ger upphov till."”

Y N2012/6321/TE
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4 Nd&gra tentativa tankar om skogsndringens
forutsattningar och hinder att bidra till en fossilfri
fordonstrafik

De tentativa slutsatserna avseende skogsnéringens forutséttningar och hinder for att bidra
till en fossilfri fordonsflotta utgar ifrdn FFF-utredningens Gvergripande slutsats att en
fossilfri fordonsflotta forutsitter langtgdende insatser inom fyra atgdrdsomraden:

1. Transportsnala 16sningar - Samhéllsplanering, Videométen, IT-16sningar etc.
2. Energieffektiva transporter - Byte till energieffektivare transportslag
3. Effektivare fordon och lastbirare
4. Biodrivmedel och elektrifiering
Transportsnéla losningar — som minskar méingden transporter

Utifran ett produktionsperspektiv dr potentialen for transportsnala 16sningar som minskar
maéingden transporter, givet oférdndrade produktionsvolymer, inte uppenbart stor.

For skogsbrukets del kan transporterna eventuellt minskas genom effektivare ruttplanering
med hjidlp av geografiska informationssystem. Dessa anvidnds redan i hog grad inom
skogsbruket men skulle kunna bidra ytterligare.

Skogstjansteménnens, virkesuppkopares och markégares resor skulle, liksom inom Ovriga
nédringslivet, kunna minskas genom ICT-l6sningar. Virkeshandlare star for méanga resor i
ndringen nér de aker runt till olika skogsdgare och ombesorjer inkép. Har finns en potential
att minska resandet genom effektivisering av virkesmarknaden bland annat genom "virkes-
borser" o dylikt. En effektivare virkesmarknad skulle kunna minska resorna och dartill
kunna leda till ldgre virkeskostnader.

Energieffektiva transporter - byte till miljoeffektivare transportslag

Redan i dag anvénds jérnvégstransporter i hog utstrackning i den mén det ar mdjligt da
jarnvégstransporter, enligt uppgift, ar lonsammare &n lastbil dven péd relativt korta
strickor.” Efter stormen Gudrun, d& dven avgifter for tagtransporter togs bort, skedde dock
en nivahojning av andelen tagtransporter, som sedan legat kvar trots att avgifterna aterin-
forts. Branschens (skogsindustrins) bedomning dr idag att kapacitetstaket har natts for
jarnvégstransporter, d.v.s. att substitutionsmojligheter dr uttémda.

Okat antal lastningsterminaler skulle kunna dka jirnvigstransporterna av biobrinsle. Inve-
steringar 1 jarnvdgen kan vara nddvéndiga ur ett néringslivsutvecklingsperspektiv for att
inte orsaka flaskhalsar och hinder for utvecklingen inom révaruindustrin da produktionen
forvintas oka. Givet produktionsdkningar dr investeringar i jirnvigen avgorande dven ur
ett klimatperspektiv eftersom alternativet dr en kraftig 6kning av lastbilstransporterna.
Samtidigt dr det inte mdjligt att helt ersitta lastbilstransporter pa grund av att avverknings-
platserna av naturliga skil varierar fran ar till ar. Frigan dr om investeringar i jarnvégen
minskar andelen lastbilstransporter.

20 Enligt muntlig kontakt med logistikansvariga pd skogsbolagen
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Svaveldirektivet kan negativt komma att paverka sjotransporterna men dessa star for en
mycket liten andel av de inhemska transporterna och bor inte pa nagot avgorande satt pa-
verka andelen lastbilstransporter.

Effektivare fordon och lastbirare

Godstransporter genomfors generellt med hog effektivitet sérskilt i jamforelse med per-
sontransporterna. Skogsindustrins lastbilar transporterar i stort sett alltid maximal last.
Returtransporterna dr dock tomma.

Inom skogsbruket har man genomfort forsok med att hdnga pa ytterligare ett lastbilsslép -
forldnga timmertransportbilarna (i projektet ETT — en trave till) med syfte att dka trans-
porternas bréinsleeffektivitet och totalkostnad — genom férre lastbilar.

”Ecodriving” kan liksom inom annan verksamhet sianka drivmedelsférbrukningen.

Drivningen (avverkning och skotning), som stér for cirka 85 procent av den totala energi-
anviandningen inom skogsbruket, har effektiviserats och brinsleanvindningen per produce-
rad enhet minskat avsevirt under de senaste 50 dren”'. Det bedoms dock finnas visst ut-
rymme for ytterligare effektivisering.

Biodrivmedel och elektrifiering

Skogsbruket och skogsindustrin dr niringar som arbetar med en fornyelsebar resurs och
som genom att skala upp och effektivisera utnyttjandet kan bidra med alternativ till de
fossila brinslena. Hur denna fornyelsebara resurs forvaltas och anvénds for optimal nytta
och hur stor andel som avsditts for fordonsbrdnsle har vi inte underlag for att besvara i
denna PM.

Vir prelimindra bedomning ar att det dr genom byte av drivmedel och elektrifiering som
den kanske storsta potentialen for en fossilfri fordonslotta finns for skogsndringens del och
att ndringen genom att producera biobrénslen kan bidra till fossilfria alternativ utanfoér den
egna néringen.

Da en relativt hog andel av jarnvagstransporterna sker pa inlandsbanan och tvérbanor till
denna, och da dessa inte ar elektrifierade utan anvander diesellok finns potential fér bade
elektrifiering och byte av brinsle. Detta krdver dock investeringar i jarnvagsinfrastruk-
turen.

Inom drivningen finns potential att minska utsldppen av koldioxid genom hybridise-
ring/elektrifiering och byte till biodrivmedel. 1 dag anvéinds i huvudsak diesel. Det finns
nagra enstaka elhybridskotare i praktisk drift men elhybrider med biodrivmedel (biodiesel)
beddms kunna vara en mojlighet for alla skogsmaskiner (skotare, skordare, markberedare),
maskiner som bygger skogsbilvégar, liksom for transportbilar.

Minskad efterfragan pé papper, effektivare uppvirmning av bostidder och varmare vintrar
kan ge liagre efterfragan pa fjarrvirmevolymer och ldmnar d& utrymme for att 6ka pro-
duktionen av biobrénsle och andra nya produkter.

Biodrivmedelspotentialen inom svensk skogsndring bedoms ligga 6ver det egna drivme-
delsbehovet inom néringen.

2l Enligt skogsstyrelsen — muntligt kommunikation
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Bilaga A Ordlista - Begrepp och matt

Begrepp och matt

Forklaring

Returlutar Returlutar &r rester i processvattnet fran tillverkning av pappersmassa. Den lut
som finns kvar efter sulfatkoket kallas svartlut. Denna svartlut fors till
dtervinningssystemet och kallas darfor ocksa for returlut. Returluten &r ett
biobransle.

Skogskubikmeter Har ingdr hela tradstammens volym ovan stubbskaret inklusive tradstammens

bark men exklusive tradgrenar. (Tillvaratagen volym av tradgrenar och stubbar
ingdr darfor inte i den avverkningsvolym som anges i skogskubikmeter.)

Bruttoavverkning

Volymen av alla stammar som avskilts fran stubben, sdledes dven fallda men ej
tillvaratagna stammar (t.ex. réjningsstammar).

Nettoavverkning

Stammar som helt eller delvis tillvaratagits.

Virkesuttag Den gagnvirkesvolym som bortforslats frén avverkningsplatsen. Virkesuttaget
kan antingen redovisas i ndgot av de vanliga handelsmétten (m3f pb, m3f ub
eller m3 to) eller omrdknas till skogskubikmeter.

Avgang Avgéngen bestér av bruttoavverkningsvolymen plus den ej tillvaratagna volymen

(alt. bruttoavgang) sjalvgallring.

Inrikes trafik Den trafik som svenskregistrerade lastbilar presterar med gods som bdde lastats
och lossats inom landet.

Utrikes trafik Den trafik som svenskregistrerade lastbilar presterar med utrikes destinerat gods

eller gods som lastas utrikes med svensk destination samt cabotage och
tredjelandstrafik.

Tonkilometer

Beraknas som produkten av last i ton och korda kilometer per kdrning

m3 Kubikmeter

m3f Kubikmeter fast matt

m3f pb Kubikmeter fast matt inklusive bark

m3f ub Kubikmeter fast matt under bark

m3s Kubikmeter stjélpt matt

m3sk Skogskubikmeter. Stamvolym ovan stubbskaret inklusive topp och bark
m3t Kubikmeter travat matt

m3to Kubikmeter toppmatt

Kalla: Skogsstyrelsen
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Bilaga B Upphandlingsunderlag fran FFF-utredningen
till Tillvaxtanalys

Studie av skogsniringens och skogsindustriernas framtida utveckling

Utredningen om fossilfri fordonstrafik (N 2012:05) har uppdrag att redovisa hur den
svenska fordonsflottan ska bli fossiloberoende till ar 2030 och i stort sett fossilfri eller
klimatneutral 2050. Avsikten &r att presentera konkreta forslag till atgdrder och styrmedel
samt etappmal for t.ex. 2020, 2030 och 2040.

Skogen och skogsindustrierna paverkar bade transportsektorns drivmedelsbehov och dess
drivmedelsforsorjning. Branschen star for en betydande del av de inhemska
godstransporterna och ved eller rester fran avverkning eller massaproduktion utgor
potentiella ravaror for framstéllning av biodrivmedel. Dessa forhéllanden motiverar en
analys av branschens utvecklingsmojligheter.

Studien ska redovisa branschens utveckling under de senaste 20 dren med avseende pa
parametrar som avverkning, nettoimport av ved, produktion av forddlade produkter,
restprodukter och energi. Regionala skillnader av betydelse ska identifieras. Branschens
transportforutsittningar och nuvarande transportval ska redovisas liksom eventuella storre
fordndringar i transportkedjor och val av transportslag.

En bedomning ska goras av branschens framtidsutsikter med avseende pa
produktionskostnader, konkurrenskraft och strukturella fordndringar. Sarskild tonvikt ska
laggas pa fordndringar 1 produktionsinriktning och produktionsvolymer samt didrmed
sammanhdngande transportbehov. Frdgan om konkurrens om vedrdvara och
avverkningsrester kommer delvis att berdras inom ramen for andra av utredningen
bestillda underlag, men detta utgdr inget hinder for konsulten att vdga in 6verviganden om
tillging péd révara for skogsindustrins expansion och eventuellt &dndrade
produktionsstruktur och inriktning. Konsulten ska ange vilken metod och/eller underlag
som anvints for bedomningen.

Den nu aktuella analysen av utvecklingen inom skogen och skogsindustrin ar tankt att
utgéra underlag for utredningens kénslighetsanalys av  Energimyndighetens
referensprognos. Den utgdr siledes en del av underlaget for texten till kapitel 3 (avsnitt
3.5.2) och kan senare behdva kompletteras med motsvarande analyser av gruvniringen och
byggsektorn. Det handlar inte om ndgon omfattande eller detaljerad analys utan om en
underlagspromemoria om hogst 10 sidor.

Vid besok hos Skogsindustrierna fick utredningens sekreterare en del material (se
nedanstdende forteckning) om néringens konkurrensvillkor, strukturella fordndringar och
transportbehov som ldmpligen utgdr del av underlaget for analysen. Sen finns det sékert
ytterligare potentiellt underlag. Av utredningens samtal med Skogsindustrierna framgick
att de har en betydligt forsiktigare bedomning av potentialen fér dkade energileveranser
frén skogen &n vad t.ex. Svebio har. Det kan ocksé finnas skillnader i beddmning mellan
olika foretag och externa experter som &r virda att beaktas.
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Tidplan och ersattning

Utredningen behover det nu aktuella underlaget senast den 15 februari 2013.
Tillvdxtanalys har beslutat bidra med personella resurser omfattande en veckas
arbete.
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Powerpointpresentation 2012. Billerud.

4. Optimering av sodapannan — den gronaste av investeringar, SPCI/Svensk
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