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1 Shinagawa i centrum nar maglevtag ska fora

samman Japans storstader

Tag har linge utgjort ett av de frimsta transportmedlen for person- och godstrafik 1
Japan. Inte minst tack vare landets titbefolkade stider lingst med huvudons sodra
kuststicka (Tokyo, Nagoya och Osaka) har tag naturligt tilldelats en huvudroll 1
landets transportinfrastruktur. Idag rader bade en nationell och internationell
uppfattning om att Japan “élskar sina tdg”, bland annat eftersom Japan utfor tita
investeringar, forbattringar, uppdateringar och utbyggnationer géllande tdg och
sparvédg. Bland rddande projekt inom tdgindustrin utgdrs det idag i1 sdrklass storsta
och mest framtrddande investeringsprojektet av byggnationen av en ny och
snabbare taglinje till ar 2027, trafikerad av snabbgéende magnetisk levitation
(maglev) tdg.! Malet med linjen ér att bland annat tétare linka samman Japans
storsta och mest vésentliga storstadsomraden och industrier 1 Tokyo, Nagoya och
Osaka, samt Tokyo Haneda Airport. Projektet forvéintas ddrmed skapa synergi-
effekter mellan tagtrafiken, organisationer i regionerna ldngs den planerade linjen,
samt globala foretag — med stationen Shinagawa, Tokyo, som transporthubb for
nationell och internationell business och turism.>

1.1 Upprattandet av linjen

JR Japan Railway Company (dven ként som JR Central eller JR Tokai) utgor den
ledande organisationen i planen med att uppritta den nya tiglinjen (sa kallade
Chiio Shinkansen Line), som planeras att striacka sig mellan Shinagawa Station
(Tokyo) och Nagoya Station”. Projektet, som &r ett privat initiativ av JR Tokai, fick
tillsténd av regeringen for byggnation ar 20117, Foretagets genomfdrandeplan for
linjen fick, med hénsyn till bland annat sdkerhets- och miljéfragor, godként av
Ministry of Land, Infrastructure, Transport and Tourism (MLIT) i oktober 2014.°
Konstruktions- och byggnationsarbetet paborjades darefter i december 2014, med
utgangspunkt fran att bygga de underjordiska terminalerna pa Shinagawa- och
Nagoya Station, samt uppritta tillfalliga lagringslokaler pa dessa nav for att lagra
nddvindigt byggnadsmaterial.® JR Tokai har uppgett att terminalerna kommer att

' The Wall Street Journal, ”Shinagawa rises as a new hub in Tokyo”, 2015, Tillgénglig:
http://www.wsj.com/articles/shinagawa-on-the-rise-as-new-hub-in-tokyo-1446530580

? Realestate.co.jp, “Shinagawa to be Japan’s gateway to the world?”, 2015, Tillganglig:
http://resources.realestate.co.jp/news/shinagawa-to-be-japans-gateway-to-the-world/

3 JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 2015, 2015.

* Realestate.co.jp, “Shinagawa to be Japan’s gateway to the world?”, 2015, Tillganglig:
http://resources.realestate.co.jp/news/shinagawa-to-be-japans-gateway-to-the-world/

> Railway Gazette, “Work starts on Chuo maglev”, 2014, Tillginglig:
http://www.railwaygazette.com/news/high-speed/single-view/view/work-starts-on-chuo-
maglev.html

6 Japan Times, “Tunneling begins on Japan’s first maglev line”, 2015, Tillginglig:
http://www.japantimes.co.jp/news/2015/12/18/national/work-starts-8§6-underground-tokyo-nagoya-
maglev-line-including-25-km-tunnel/#.Vy su4RErq5
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byggas cirka 40 meter under markytan’ och att de dérfor kommer att kriva
omfattande resurser i form av material, tid och arbete. 8

Efter departementets godkédnnande av genomforandeplanen har JR Tokai tagit
kontakt med totalt 47 stdder och byar i sju prefekturer — Tokyo, Kanagawa,
Yamanashi, Nagano, Shizuoka, Gifu och Aichi — lings med omradet for den
planerade linjen. Foretaget har for dessa forklarat avsikten med linjens uppréttande
och beskrivit byggplanen for att informera involverade parter, besvara eventuella
fragor, samt skapa allmén acceptans och forstielse for proj ektet.” Under 2015 har
de dven forhandlat om landforvarv med omkring 5,000 markdgare ldngs den
planerade linjen, samt uppréttat kontrakt med borrnings- och konstruktionsforetag
(bland annat Taisei Corporation'’) for att kunna inleda tunnelborrningen. Néra 90
procent av strickan mellan stationerna planeras att ga under marken, med ett djup
pé upp till 1,400 meter under markytan genom bergen i Minami alperna.'!
Tunnelborrningen péborjades i december 2015 och det totala arbetet med
upprattandet av linjen planeras att fortgd fram till startdatum &r 2027. Vidare
planerar JR Tokai dven att expandera Chiio linjen fran Nagoya till Osaka. Detta
efter ett bygguppehall pa atta ar for att forst genomga finansiell aterhdmtning.
Expargionen till Osaka ar ddrmed planerad att paborjas ar 2035 och fardigstéllas &r
2045.

1.2 Motivation for projektet

I och med upprittandet av den nya linjen, dubbelspérigt trafikerad av maglevtag,
forvantar sig JR Tokai att kunna 6ka kapaciteten, underlétta integrationen mellan
foretag och industrier, forkorta restiderna, 6ka sékerhet samt beredskap mot
naturkatastrofer, frimja internationell infrastrukturexport, gynna global miljo, samt
skapa en sékrare framtida finansiering av det egna foretaget.

1.2.1 Oka kapaciteten, underlitta integration och forkorta restiderna

JR Tokai forvintar sig att kunna 6ka kapaciteten for antalet resendrer mellan
stdderna, samt underlétta integrationen mellan foretag och industrier genom att
forkorta restiderna mellan Tokyo, Nagoya, och senare dven Osaka.'> JR Tokai har

7 Japan Today, ” Japan begins construction of maglev line station at Shinagawa”, 2016, Tillginglig:
http://www.japantoday.com/category/national/view/jr-begins-construction-of-maglev-line-station-
at-shinagawa
z JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 20157, 2015.

Ibid.
19 Japan Times, “Tunneling begins on Japan’s first maglev line”, 2015, Tillgénglig:
http://www.japantimes.co.jp/news/2015/12/18/national/work-starts-8§6-underground-tokyo-nagoya-
maglev-line-including-25-km-tunnel/#.Vy su4RErq5
' Ames Tribune, “Drilling to begin for maglev train’s tunnel in Japan southern alps”, 2015,
Tillgénglig: http://amestrib.com/news/drilling-begin-maglev-train-s-tunnel-japan-s-southern-alps
12 Realestate.co.jp, ”Shinagawa to be Japan’s gateway to the world?”, 2015, Tillgénglig:
http://resources.realestate.co.jp/news/shinagawa-to-be-japans-gateway-to-the-world/
" JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 20157, 2015.
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utfort berdkningar samt ldngdistans testkorningar 1ings med Yamanashi Line (en
stracka pa 42,8 kilometer), sedan &r 2014. Genom dessa berdkningar och tester har
de fastslagit att supraledande maglevtidg, som innehar totalt fem vagnar vardera
med en ldngd pé 3.1 meter respektive en bredd pa 2,9 meter, kommer att kunna
astadkomma en maximal hastighet p& upp till 500 kilometer i timmen.'* Den
maximala hastigheten hos dagens snabbaste Shinkansenmodeller (snabbtag) uppgar
till cirka 320 kilometer 1 timmen. Med ett avstdnd pa cirka 286 kilometer utgor
forflyttningen mellan Shinagawa och Nagoya for nérvarande en resa pé cirka 100
minuter via Shinkansen. Hastighetsokningen berdknas ddrmed bidra till en
minskning av restiden med en timme mellan de bada centralstationerna. Detta
innebdr en total restid pa 40 minuter istéllet for nuvarande 100 minuter. "

Shinagawa Station har ett strategiskt 14ge geografiskt sett med cirka 12 minuters
restid via Keikyu-Kuko Line till Tokyo Haneda Airport som innehar bade
nationella och internationella flyg. Samtidigt planerar jirnvégsoperatoren East
Japan Railway (JR East) att bygga ut en ny linje som battre forbinder Haneda
Airport med Shinagawa och innerstaden i Tokyo. Den nya Chiio linjen trafikerad
av maglevtag forvantas dirmed fungera som en snabb och smidig lank mellan tre
av Japans storsta metropoler (Tokyo, Nagoya och Osaka) samt ett stort antal
nationella och internationella destinationer via Haneda Airport. Resendrer kommer
att kunna ta sig fran Osaka till Tokyo pa 67 minuter. JR Tokai forvéntar sig dirmed
att skapa synergieffekter med industrier och foretag verksamma ldngst Chiio linjens
stationer dé linjen kommer att minska de tidsméissiga avstdnden och underlitta for
affirsresor och pendlande.'® I sin &rliga rapport fran 2015 beskriver JR Tokai att
etableringen av Chuio Shinkansen Line dr av nddvandighet for att stirka banden
mellan nationella och internationella foretag och industrier.'”

1.2.2 Oka katastrofberedskap och sékra framtida férsdrjning

JR Tokai lyfter dven fram fordelar i form av 6kad beredskap mot naturkatastrofer
och en sdkrare framtida finansiering da foretaget genom den nya linjen kommer att
fa ytterligare en stabil intiktskélla. Eftersom tdglinjen Tokaido Shinkansen Line,
mellan Osaka och Tokyo, star for cirka 92 procent av foretagets totala intikter'® &r
det av stor vikt att JR Tokai kan garantera driften pa denna linje. Samtidigt drabbas
Japan regelbundet av mer eller mindre omfattande jordbadvningar och tsunamis pa
grund av sitt geografiska ldge, vilket kan sla ut och forstora infrastruktur s& som

' Japan Today, “Japan begins construction of maglev line station at Shinagawa™, 2016, Tillgénglig:
http://www.japantoday.com/category/national/view/jr-begins-construction-of-maglev-line-station-
at-shinagawa

'3 JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 20157, 2015.

1¢ Realestate.co.jp, ”Shinagawa to be Japan’s gateway to the world?”, 2015, Tillgénglig:
http://resources.realestate.co.jp/news/shinagawa-to-be-japans-gateway-to-the-world/

'7 JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 20157, 2015.

'8 Japan Times, “Japan faces cost, engineering hurdles”, 2014, Tillgénglig:
http://www.japantimes.co.jp/news/2014/10/18/national/maglev-faces-cost-engineering-
hurdles/#.VzliAoRErRY
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tdglinjer. Den redan existerande Tokaido Shinkansen Line stracker sig ldngst
Japans kustomrade, vilket gor den mer utsatt for tsunamis. Chiio Shinkansen Line,
som kommer att byggas mer in mot land, dr darfor delvis tankt att fungera som ett
substitut eller avlastning till Tokaido Shinkansen Line for att béttre sékra transport-
mdjligheten mellan stiderna i regionen.'” Existensen av ytterligare en linje skulle
medfora storre chans till fungerande jarnvagsforbindelser dven efter en tsunami-
katastrof. Vidare uppger Yasukazu Endo, forskningsansvarig pa JR Tokai, att
anviandningen av Maglevtdg bidrar till 6kad transportsékerhet genom att dess hoga
hastighet medverkar till bittre stabilitet utan ryckiga rorelser.”

1.2.3 Framija internationell infrastrukturexport och gynna global miljé

JR Tokai &r dven positiva till att generera internationell infrastrukturexport, samt
miljomassigt framjande. Japan har forhoppningar om att kunna bygga upp ett
internationellt intresse for maglev genom att leda etableringen och inférandet av ny
teknologi for hoghastighetstdg som de dérefter kan sélja vidare pa den inter-
nationella marknaden. Japans premidrminister, Shinzo Abe, har bland annat
uttryckt sin ambition att frdmja bygget av en jairnvagsforbindelse mellan New York
och Washington i USA, baserad pa japansk teknologi for maglevtsig. '

Vidare har experter berdknat att koldioxidsldppen som genereras om en person
reser med maglevtdg mellan Osaka och Tokyo utgor cirka en tredjedel av utsldppen
som genereras om personen istéllet skulle utféra samma resa via flyg. JR Tokai
framhéller ddrmed maglevtag som ett modernt, hdgteknologiskt och ldngsiktigt
transportalternativ och betonar vikten av att sprida teknologin nationellt och
internationellt for att forhindra global uppvéirmning.22

1.3 Framtidsutsikter och utmaningar

Japan har ambitiosa planer pa att uppgradera tagtrafiken mellan Tokyo, Nagoya
och Osaka for att skapa starkare integrationen och tillgidnglighet till essentiella
platser for frimst business, kultur och turism. Upprittandet av Chuido Shinkansen
Line samt medf6ljande nodvindig upprustning av linjens stationer och involverade
stader, inte minst Shinagawa, uppskattas till att bli ett i hog grad resurskrivande
projekt — kostnadsmaéssigt, tidsmassigt och arbetsméssigt.

" Tbid.

2 BBC News, “Japan’s maglev train breaks world speed record again”, 2015, Tillgénglig:
http://www.bbc.com/news/world-asia-32391020

2 The Guardian, Japan’s maglev train breaks world speed record with 600/h test run”, 2015,
Tillgénglig: http://www.theguardian.com/world/2015/apr/21/japans-maglev-train-notches-up-new-
world-speed-record-in-test-run

2 JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 20157, 2015.

* Tokyo Metropolitan Government, “Creating the future: The long-term vision for Tokyo”,
“Strategy 2: Evolving Infrastructure”, 2016.
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1.3.1 Kostnader och resursbehov

Hela processen for att fardigstélla Chuio linjen fran Tokyo till Osaka berdknas att
uppgé till en kostnad pé 6ver 9 biljoner yen (cirka 674,5 miljarder kronor) varav
strackan mellan Tokyo och Nagoya kommer att kosta runt 5,5 biljoner yen att
fardigstilla (cirka 412,2 miljarder kronor).?* D4 projektet ar ett privat initiativ
planerar JR Tokai att sjédlvstindigt sta for hela finansieringen. Enligt foretaget
planerar de att finansiera bygget genom langfristiga l&n, samt genom en stabil
intaktsstrom frdn den dagliga driften av Tokaido Shinkansen Line, med transporter
mellan Tokyo och Osaka. De ldngfristiga skulderna planeras att ej Overstiga fem
biljoner yen for att foretaget ska uppritthalla en sund ekonomi.*® JR Tokai har dven
internt etablerat den sa kallade Chiid Shinkansen Construction Cost Reduction
Committee med syftet att bevaka konstruktionskostnader och priser, optimera
allokeringen av resurser och material, samt finna mojligheter till att genomdriva
kostnadsreduceringar utan att inkrékta pa projektets sikerhetsparametrar. Trots
detta rdder det till viss del tveksamhet och orolighet kring finansieringen av
projektet fran allménhetens sida. For det forsta dr JR Tokai starkt beroende av att
Tokaido Shinkansen Line fortsétter att generera en stabil och god inkomststrom for
att arbetet med projektet ska kunna fortgd och slutforas. For det andra har projektet
berdknats till en enorm investeringssumma och man riknar med att priser for att
anskaffa material och arbetskraft kommer att stiga mérkvért runt ar 2020 1 och med
allt nédvéndigt konstruktions- och nedmonteringsarbete for de Olympiska sommar-
spelen i Tokyo.”® JR Tokai har uppskattat att omstindigheterna kring OS kommer
att innebira en kostnadsdkning for projektet med 93,5 miljarder yen.?’

Aven tillgingligheten pa nddvindiga resurser och arbetskraft kommer att begriinsas
mirkvirt infor OS 2020, vilket stiller krav pa god framforhallning gillande att
inforskaffa nddvandigt material och faststélla stabila langtidskontrakt med
konstruktions- och borrningsfirmor. Det i sin tur stéller krav pa korrekta
behovsberdkningar, samt tillrdckliga lagringsutrymmen (som etablerats pa
Shinagawa Station och Nagoya Station).

** Japan Times, “JR Tokai begins building maglev stations”, 2015, Tillginglig:
http://www.japantimes.co.jp/news/2014/12/18/business/jr-tokai-begins-building-maglev-train-
stations/#.Vy_sxYRErq5

* Ames Tribune, “Drilling to begin for maglev train’s tunnel in Japan southern alps™, 2015,
Tillgénglig: http://amestrib.com/news/drilling-begin-maglev-train-s-tunnel-japan-s-southern-alps
*® Nikkei Asian Review, “Japan’s maglev: Now the boring work begins”, 2015, Tillgénglig:
http://asia.nikkei.com/magazine/201501 15-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-
the-boring-work-begins

" Nikkei Asian Reviews, “JR Tokai’s maglev project sees boost from healthy shinkansen
Business”, 2014, Tillgénglig: http://asia.nikkei.com/Business/Companies/JR-Tokai-s-maglev-
project-sees-boost-from-healthy-shinkansen-business

¥ Nikkei Asian Review, “Japan’s maglev: Now the boring work begins”, 2015, Tillgénglig:
http://asia.nikkei.com/magazine/20150115-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-
the-boring-work-begins
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Inkomsterna fran Tokaido Shinkansen Line visar dock inga tecken pa att minska
under kommande ar. Enligt JR Tokai’s drliga rapport frdn 2015 visar linjen pé en
stadig arlig 6kning av antal passagerare savil som antal korda kilometer sedan ar
2011.% Koei Tsuge, VD for JR Tokai, oroar sig dirfor ej for projektets hoga
kostnader® da foretagets arliga inkomst dkar stadigt (3,3 procent dkad netto-
inkomst under 2014 jamfort med foregdende ar), samtidigt som de lyckats minska
de langfristiga skulderna.®' Detta bidrar dven till positiv inverkan p4 foretagets
kreditvardighet.

Japans premidrminister, Shinzo Abe, har efter 6verliggningar mellan japanska
regeringen och JR Tokai dessutom beslutat att erbjuda JR Tokai finansiellt stod for
sitt projekt.*” En regeringskommitté frén Japans ledande parti, Liberal Democratic
Party (LDP), kommer att fortsdtta diskutera forutsédttningarna samt klarldgga
detaljerna for att erbjuda foretaget langfristiga lan, 1 syfte att mojliggora ett tidigare
startdatum for linjeexpansionen fran Nagoya till Osaka. Stod fran regeringen
kommer dédrmed kunna bidra till att linjen till Osaka kan fardigstéllas upp till dtta ar
tidigare dn planerade ar 2045 eftersom JR Tokai da ej behover ta bygguppehall for
att genomga finansiell dterhdmtning efter byggnationen mellan Shinagawa och
Nagoya. Japans regering, samt flera kommuner och organisationer langst den
planerade linjen, onskar att skynda pé fardigstidllningen av bygget for att de i ett
tidigare skede ska kunna dra nytta av de ekonomiska och logistiska fordelarna
linjen forvéntas bidra till. Regeringens stodplan &r planerad att fardigstillas mot
slutet av mars &r 2017.%

1.3.2 Omfattande arbete, miljo och sakerhet

Eftersom Chiio linjen till stor del kommer att stricka sig genom tunnlar under
marken och genom berg, bland annat bergen i Minami alperna, innebér projektet
dven stora utmaningar arbetsmassigt och miljomassigt. Den langa strickan innebar
varierade geografiska forutsédttningar som kraver hart och omfattande borrnings-
arbete samt anvandningen av flera olika avancerade borrningsteknologier for att
bygga ut linjen. Exempelvis kommer de behdva tillimpa horisontell borrning

* JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 2015, 2015.

3% Nikkei Asian Reviews, “JR Tokai’s maglev project sees boost from healthy shinkansen
Business”, 2014, Tillgénglig: http://asia.nikkei.com/Business/Companies/JR-Tokai-s-maglev-
project-sees-boost-from-healthy-shinkansen-business

*' JR Central Japan Railway Company, “Annual Report 2015, 2015.

32 The Japan Times, “Abe offers backing for early opening of JR Tokai’s Nagoya-Osaka maglev
link”, 2016, Tillgénglig: http://www.japantimes.co.jp/news/2016/06/02/national/abe-offers-backing-
jr-tokais-nagoya-osaka-maglev-link/#.VO0_hDfnRjRY

3 Nikkei Asian Review, “Tokyo-Osaka maglev train may start sooner than planned”, 2016,
Tillgénglig: http://asia.nikkei.com/Politics-Economy/Policy-Politics/Tokyo-Osaka-maglev-train-
may-start-sooner-than-planned


http://asia.nikkei.com/Business/Companies/JR-Tokai-s-maglev-project-sees-boost-from-healthy-shinkansen-business
http://asia.nikkei.com/Business/Companies/JR-Tokai-s-maglev-project-sees-boost-from-healthy-shinkansen-business
http://www.japantimes.co.jp/news/2016/06/02/national/abe-offers-backing-jr-tokais-nagoya-osaka-maglev-link/%23.V0_hDfnRjRY
http://www.japantimes.co.jp/news/2016/06/02/national/abe-offers-backing-jr-tokais-nagoya-osaka-maglev-link/%23.V0_hDfnRjRY
http://asia.nikkei.com/Politics-Economy/Policy-Politics/Tokyo-Osaka-maglev-train-may-start-sooner-than-planned
http://asia.nikkei.com/Politics-Economy/Policy-Politics/Tokyo-Osaka-maglev-train-may-start-sooner-than-planned
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istdllet for vertikal under borrningen genom Minami alperna, samt avsté fran
dynamit vid tunnelarbete under samhillen.**

Projektet har samtidigt fatt motstand gillande sidkerhets- och miljéaspekter fran
flera av invdnarna i de nérliggande omradena langs med den planerade linjen. De
havdar att JR Centrals byggplan brister 1 standarder enligt japansk jarnvégslag,
bland annat genom att sakna bestimmelser for att sékerstilla passagerarnas
sdkerhet 1 hindelse att en nddsituation skulle uppsta, exempelvis i samband med en
jordbivning eller brand.* Det har dven uttryckts oro dver att borrningsarbetet
under Minami alperna kommer att orsaka negativ paverkan pa grundvatten som
rinner ner frén bergen’®. Rutten kommer 4ven att g& genom bergen i Mizunami, ett
av de omradena i Japan med den hogsta koncentrationen av uranfyndigheter. Japan
Atomic Energy Agency har uppgett att utgravning pé ett djup av 100 till 200 meter
1 omrédet kan leda till utvinningen av jord innehallande radioaktiva @mnen. For att
undvika utvinningen av uran har JR Tokai darfor beslutat att tunnlarna i detta
omrade ska ldggas pa ett djup av cirka 100 meter. De har dven 1 samarbete med
Japan Atomic Energy Agency valt en rutt som enligt méitningar och information
frdn byran undviker jord med halter av radioaktiva amnen. Under utgravningen
genom Mizunami kommer de dessutom att kontrollera koncentrationen av uran i
jord, luft och vatten 6ver ett omrade pa tre kilometer runt hela staden 1 Mizunami.

Det dr ddremot fortfarande oklart vart de ska gora av alla restprodukter som
kommer att genereras fran arbetet med tunnelutgravningen, det vill sdga nastan
56,8 miljoner kubikmeter jord, sten och grus.>’ I Yamanashi planerar de att
anvinda cirka % av de cirka sex miljoner kubikmeter jord, som forvintas genereras
fran tunnelarbetet under prefekturen, for att bygga nya végar. Det rader dock viss
skepticism ibland lokalinvédnarna dar man anser att dessa viagar endast kommer att
innebéra meningsldst arbete utan att tillfra ndgot extra vérde till omréadet.™®

1.3.3 Logistisk upprustning och faktiskt behov

Flera prefekturer laings med linjen, samt organisationer och invanare framst 1
Nagoya och Shinagawa bekymrar sig dven for logistiska forandringar som kan

3 Nikkei Asian Review, “Japan’s maglev: Now the boring work begins”, 2015, Tillginglig:
http://asia.nikkei.com/magazine/20150115-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-
the-boring-work-begins

3 Japan Today, “Residents’ group files lawsuit seeking halt to maglev construction”, 2016,
Tillgénglig: http://www.japantoday.com/category/national/view/residents-group-files-lawsuit-
seeking-halt-to-maglev-construction

3 IRJ: International Railway Journal, ”JR Central starts construction on Chuo maglev”, 2014,
Tillgénglig: http://www.railjournal.com/index.php/high-speed/jr-central-starts-construction-on-
chuo-maglev.html

7 DW, Japan start works on first long-distance maglev line”, 2014, Tillginglig:
http://www.dw.com/en/japan-to-start-work-on-first-long-distance-maglev-line/a-17879028

3% Japan Times, “Japan faces cost, engineering hurdles”, 2014, Tillgénglig:
http://www.japantimes.co.jp/news/2014/10/18/national/maglev-faces-cost-engineering-
hurdles/#.VzliAoRErRY


http://asia.nikkei.com/magazine/20150115-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-the-boring-work-begins
http://asia.nikkei.com/magazine/20150115-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-the-boring-work-begins
http://www.japantoday.com/category/national/view/residents-group-files-lawsuit-seeking-halt-to-maglev-construction
http://www.japantoday.com/category/national/view/residents-group-files-lawsuit-seeking-halt-to-maglev-construction
http://www.railjournal.com/index.php/high-speed/jr-central-starts-construction-on-chuo-maglev.html
http://www.railjournal.com/index.php/high-speed/jr-central-starts-construction-on-chuo-maglev.html
http://www.dw.com/en/japan-to-start-work-on-first-long-distance-maglev-line/a-17879028
http://www.japantimes.co.jp/news/2014/10/18/national/maglev-faces-cost-engineering-hurdles/%23.VzliAoRErRY
http://www.japantimes.co.jp/news/2014/10/18/national/maglev-faces-cost-engineering-hurdles/%23.VzliAoRErRY

8 (10)

Datum

tillvaxtanalys 2016-06-20

Ebba Liljerud +81 3 5562 5030
ebba.liljerud@growthanalysis.se

komma att skapa problem och innebéra behov av effektiv stadsplanering i god tid 1
och med upprittandet av den nya linjen. Populationen och koncentrationen av
industrier och foretag i Shinagawa och Nagoya forvintas att 6ka markant dd manga
lockas av logistiska fordelar. Detta driver samtidigt upp priserna for land runt
Shinagawa och Nagoya. Flera foretag med verksamhet i Tokyo har redan borjat
flytta sina huvudkontor ndrmare Shinagawa Station, varav fler forvéntas folja
denna trend. Da detta 6ppnar upp for enorma mdojligheter, med Shinagawa som ett
centrum for foretagande och turism, anses Shinagawa dock i nuléget vara
bristfélligt utrustad for en populationsékning da omradet innehar fa viktiga
faciliteter, som banker och restauranger.” Aven turismen till Tokyo fran andra
prefekturer forvéintas 6ka. Det rdder dérfor oro for 6kade trangselproblem i1 Tokyo
och runt omradet for stationen. I Nagoya forvéntar de sig att populationen och
koncentrationen av foretag inom en 90 minuters access radie runt stationen for
maglevtag kommer att 6ka néra pa sju ganger respektive tta ganger om.*" Detta
stéller krav pa god stadsplanering och upprustning av omradena runt linjens
stationer 1 bade Tokyo och Nagoya.

For att 16sa eventuella logistiska problem och ta tillvara pa fordelarna med att gora
Shinagawa till en central hubb har Ministry of Land, Infrastructure, Transport and
Tourism beslutat att bygga ut atta nya taglinjer till ar 2030 1 Tokyo’s innerstad.
Linjerna ska forbattra resebekvamligheten och dka tillgidngligheten till centrala
platser.*' De har dven tagit fram 24 olika projektforslag med syftet att géra Tokyo
till en mer internationellt inriktad stad. Bland dessa projekt ingar JR East’s plan pa
att bygga ut en ny linje for att skapa béttre forbindelser med Haneda Airport. Ett
annat projekt utgors av Keikyu och Keisei Electric Railway, som planerar att
ansluta sina respektive tdgstationer, Sengakuji Station och Oshiage Station, for att
dirigenom korta strickan mellan Narita och Haneda Airport.** Bide Keikyu och JR
East planerar dven investeringar i Shinagawa. Keikyu satsar pa att rusta upp och
utveckla delar av de 60,000 kvadratmeter foretaget dger i omradet runt Shinagawa
Station, med projektstart ar 2020.* JR East, i sin tur, arbetar i nuldget med sitt
”Shinagawa Project” dér de planerar att etablera en ny station mellan Shinagawa

3% The Wall Street Journal, ”Shinagawa rises as a new hub in Tokyo”, 2015, Tillganglig:
http://www.wsj.com/articles/shinagawa-on-the-rise-as-new-hub-in-tokyo-1446530580

% Nikkei Asian Review, “Japan’s maglev: Now the boring work begins”, 2015, Tillgénglig:
http://asia.nikkei.com/magazine/20150115-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-
the-boring-work-begins

*! Japan Today, “Gov’t announces new train projects in Tokyo metropolitan area”, 2016,
Tillgénglig: http://www.japantoday.com/category/national/view/govt-announces-new-train-projects-
in-tokyo-metropolitan-area

2 Nikkei Asian Review, “Tokyo eyes better train access from airports”, 2016, Tillginglig:
http://asia.nikkei.com/Politics-Economy/Policy-2Politics/Tokyo-eyes-better-train-access-from-
airports

# Nikkei Asian Review, “Railway-reliant Keikyu readies for Tokyo redevelopment project”, 2016,
Tillgénglig: http://asia.nikkei.com/Business/Companies/Railway-reliant-Keikyu-readies-for-Tokyo-
redevelopment-project


http://www.wsj.com/articles/shinagawa-on-the-rise-as-new-hub-in-tokyo-1446530580
http://asia.nikkei.com/magazine/20150115-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-the-boring-work-begins
http://asia.nikkei.com/magazine/20150115-Living-with-terror/Tech-Science/Japan-s-maglev-Now-the-boring-work-begins
http://www.japantoday.com/category/national/view/govt-announces-new-train-projects-in-tokyo-metropolitan-area
http://www.japantoday.com/category/national/view/govt-announces-new-train-projects-in-tokyo-metropolitan-area
http://asia.nikkei.com/Politics-Economy/Policy-2Politics/Tokyo-eyes-better-train-access-from-airports
http://asia.nikkei.com/Politics-Economy/Policy-2Politics/Tokyo-eyes-better-train-access-from-airports
http://asia.nikkei.com/Business/Companies/Railway-reliant-Keikyu-readies-for-Tokyo-redevelopment-project
http://asia.nikkei.com/Business/Companies/Railway-reliant-Keikyu-readies-for-Tokyo-redevelopment-project

9 (10)

Datum

tillvaxtanalys 2016-06-20

Ebba Liljerud +81 3 5562 5030
ebba.liljerud@growthanalysis.se

och Tamachi Station till &r 2020, delvis i syfte att avlasta Shinagawa Station.**
projektet syftar de dven till att satsa pa ny teknik, brinsleceller, atervinning,
fornybar energi och banbrytande 16sningar géllande byggnader och transport-
kommunikationer. Projektet har ddrmed &ven accepterats till att ingé i C40’s
Climate Positive Development Program, tillsammans med 17 andra projekt runt om
1 védrlden som strdvar efter att etablera mer miljovénliga konstruktioner och
16sningar.

Da fler forvéntas resa till Tokyo for turism oroar sig dock flera av stdderna ldngs
med linjen for hur de snabba maglevtidgen ska paverka niringslivet i deras
samhiéllen nér restiderna forkortas och stidderna titare lankas samman. Bland andra
har Kawamura Takashi, borgmaistare i Nagoya, uttryckt att Chiio linjen komma att
innebdra ett hot mot Nagoya och dess ndringsliv. Detta med motiveringen att
Nagoyas invénare littare och snabbare kommer att kunna pendla till Tokyo for
sadant som shopping och ndjen, istéllet for att stanna kvar i Nagoya. Invénare i
stdderna lidngs linjen kan komma att bli mer intresserade av att dka till Tokyo och
spendera sina pengar. *°

Samtidigt pagar en allman debatt 1 Japan om hur nédvéndig den nya, snabbare
taglinjen mellan Tokyo, Nagoya och Osaka egentligen &r. Det dr svart att forutspa
hur I6nsam linjen kommer att vara for JR Tokai och for organisationerna langs
linjen. Detta sdrskilt med tanke pa att Japan i nuléget genomgér en befolknings-
minskning, utan klara framtidsutsikter pa ndgon forandring i denna trend. Fragan &r
om det dr motiverat att 6ka transportkapaciteten och tillgingligheten mellan
stdderna nar befolkningen 1 Japan, och ddrmed dven antalet potentiella resenérer,
minskar.

14 Avslutande kommentarer

JR Japan Railway Companys investeringsprojekt for uppréttandet av Chuo
Shinkansen Line som ska binda samman Tokyo, Nagoya och Osaka genom
hoghastighets maglevtag dr det Gverldgset storsta, mest kostsamma, tidskrdavande
och arbetsamma projektet foretaget tagit sig an for att bygga ut och utveckla
jarnvégsnitet. Foretaget sidger sig klara problem gillande kostnader, resurser, avfall
och milj6fragor, vilket aterstar att se under arbetets gang. Det dr ddremot dven
viktigt att ta i beaktning att detta privata initiativ samtidigt kommer att paverka och
ge upphov till krav pé stdder langs med den nya linjen. Omfattande stadsplanering
och upprustning ar viktigt. Fragan dr dock om det &r mojligt att forbereda sig pa ett

* Japan Times, “New station to boost Shinagawa’s international role”, 2014, Tillginglig:
http://www.japantimes.co.jp/news/2014/06/30/reference/new-station-to-boost-shinagawas-
international-role/#.V0JbcoRErRY

€40 Cities, “Tokyo’s Shinagawa Project on its way to becoming climate positive, 2016,
Tillganglig: http://www.c40.org/blog_posts/tokyo-s-shinagawa-project-on-its-way-to-becoming-
climate-positive

* Nippon.com, “Does Japan need a high-speed maglev line?”, 2013, Tillginglig:
http://www.nippon.com/en/features/h0004 1/


http://www.japantimes.co.jp/news/2014/06/30/reference/new-station-to-boost-shinagawas-international-role/%23.V0JbcoRErRY
http://www.japantimes.co.jp/news/2014/06/30/reference/new-station-to-boost-shinagawas-international-role/%23.V0JbcoRErRY
http://www.c40.org/blog_posts/tokyo-s-shinagawa-project-on-its-way-to-becoming-climate-positive
http://www.c40.org/blog_posts/tokyo-s-shinagawa-project-on-its-way-to-becoming-climate-positive
http://www.nippon.com/en/features/h00041/
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lampligt sitt nir det rader osdkerhet om hur linjen kommer att paverka transport-
monstren mellan de involverade stdderna. Inte minst i det redan titbefolkade Tokyo
stdr man infor stora utmaningar med att 6verkomma geografiska omstruktureringar
av foretag och att forbereda Shinagawa och resten av innerstaden i Tokyo pé att
battre kunna hantera tringsel och ett storre antal manniskor. Mgjligheterna med
den nya linjen for maglevtag dr manga, men én aterstar vissa fragor och problem att
16sa. Japan krymper, bildligt talat, och det géller for Tokyo och de dvriga stdderna
langst linjen att anpassa sig och hinga med 1 utvecklingen.
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