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Forord

Tillvaxtanalys fick den 19 januari 2011 ett staemghpdrag fran Naringsdepartementet att
kvartalsvis inkomma med korta omvarldsrapporter déindelser, trender och
utvecklingsmonster pa och i strategiska marknadedénder lyfts fram i 6versiktlig form.

Underlaget ar framtaget av Tillvaxtanalys kontdd$A, Kina, Indien, Japan, Brasilien,
och Stockholm.

Syftet med kvartalsrapporteringen ar att Tillvasigs ska belysa aktuella fragor,
utvecklingen och trender inom féljande omraden:

* Energi och hallbar utveckling

e Infrastruktur och transporter

* Innovation och naringslivsutveckling

e IKT

» Livsvetenskaper och sjuk/halsovard

* Forsknings- innovations- och utbildningspolitik

Denna rapport innehaller omradet Infrastruktur tr@imsporter. En sammanstalld rapport
for samtliga omraden gar att fa fran Tillvaxtanalys

Stockholm 21 december 2012

Enrico Deiaco,
Chef Innovation och Globala Métesplatser
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1 Hant i varilden inom infrastruktur och transport

| detta avsnitt sammanfattas nagra av de obsenatibillvaxtanalys gjort inom omradet
infrastruktur och transport under det gangna kiletrta

1.1 Fortsatta satsningar pa snabbare tag

Japan ar ett av de framsta landerna i varlden inom tekmih system for snabbtag och
sektorn har aven utvecklats till en betydande dipansch. Handelsavtal har till exempel
nyligen undertecknats med Indonesien och Veneasiagenom att stotta Thailand med
kunskap och ingenjorer i ett omfattande infrastigitogram, dar ocksa flera

snabbtagslankar ingar, hoppas Japan aven kunnanfs@atrukturexporten. Japan satsar
samtidigt pd att vidareutveckla sin egen inhemskgnfrastruktur och enligt den senaste
planen ska ett nytt tdg med en maxhastighet p&B0b bli fardigt for trafik ar 2027.

| Kina invigs till arsskiftet en ny tagstracka i de nogdiste delarna av landet dar det
vintertid ofta blir minus 40 grader, samtidigt stemperaturen sommartid kan na plus 40.
Medelhastigheten ska bli 300 km/h och det ar uppenlatt Kina ser den nya
jarnvagslinjen som ett exempel pa att man har tagfit stort kliv mot att bli ett
hogteknologiskt land. Jarnvags- och tagsektornaiske den enskilda sektor dar Kina
utvecklats mest under senaste ar och dar man ligigenst den globala teknikfronten, till
skillnad fran till exempel el- och hybridbilar déavstandet till ledande nationer som Japan
och Tyskland fortfarande ar relativt stort.

Aven i Indien pagér en fokuserad satsning pa nya, snabbare tadameir utvecklingen

fortfarande i sin linda. Nyligen startades dock, dminansiering fran det federala
jarnvagsministeriet, ett nytt avdelningséverskriian forskningscentrum  for

jarnvagsforskning vid IT-Kharagpur i Vastbengaléndlet ar att ta fram kunskap och
teknologi for att kunna 6ka hastigheten pa tagka,maxbelastning (vikt), utveckla battre
material (stal) och att utveckla signalsystemerbfiitre sakerhet.

1.2 Planering/Finansiering

En tydlig trend i flera av de lander som Tillvaxadys bevakar ar att bristen pa langsiktig
offentlig finansiering fér infrastrukturprojekt twgjar fram nya alternativa
finansieringsmodeller dar privata aktorer spelastmre roll. IBrasilien har den federala
regeringen under de senaste manaderna inlettngigi@ende privatiseringsprogram inom
ett flertal transportsektorer. | tidigare kvartajgporter har Tillvaxtanalys beskrivit
utvecklingen vad galler flygplatser och jarnvaddGrjan av december presenterades sa en
liknande plan fér privatiseringen av hamnar.

Den indiska regeringen fattade i slutet av november beslut amn tilldta privata
investeringar i landets jarnvagssektor. Principtrtiliata privata investeringar har motts
av protester fran fackforeningar som framfor aliger sig ogilla principen att privata
foretag ska driva och underhdlla jarnvagar, utéatersta for sjalva finansieringen. Det
aterstar dock att se hur pass omfattande reformstuténdan blir, d& den indiska
regeringen forst maste utarbeta det regelverk saénét att galla.
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1.3 Internationellt samarbete

Slutligen kan man konstatera att infrastrukturgibjech FoU inom infrastruktur och
transport ar en internationell verksamhet. Som tedamats ovan satsdapan aktivt pa att
Oka exporten av infrastruktur till sdval naromrasletn ovriga varlden. Ett instrument for
att uppna detta ar att starka samarbetet med ddmblar genom olika samarbetsavtal for
att pa sa satt skapa gynnsamma villkor for japafisidag. AverSydkorea arbetar enligt
en liknande modell. Till exempel har Indonesien &fukorea kommit Gverrens om att
Oka det ekonomiska samarbetet mellan landernam fav atta infrastrukturprojekt som
kommer att ledas av konstellationer fran Sydko»et. totala vardet pa projekten uppgar
till 50 miljarder amerikanska dollar (ca 340 mijar svenska kronor).

Indien har under den senaste tiden undertecknat samartadtesed Osterrike, Spanien,
Belgien och Schweiz i syfte att 6verfora kunskap teknik fran dessa lander till Indien
inom olika infrastrukturomraden, déaribland jarnwig snabbtag.
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2 Kina

2.1 Eftersatt nationellt arbete kring trafikolyckor i Kina - men
svenskt fokusomrade for samarbete

Under 2011 inrapporterades strax 6ver 210 000kblickor till China Disease and

Prevention and Control Center. Enligt den nyligaemligerade sammanstallningen ska
omkring 62 500 personer omkommit till foljd av desslyckor och 237 500 skadats. De
flesta svara olyckorna sker pa motorvagarna oclapdsbygden. Det mest ibgonfallande
med den nya statistiken ar att det enligt de dfiai uppgifterna ska skett en kraftig
nedgang sedan 2005 da antalet omkomna var ca D00 00

Alla utomstdende bedomare &ar dock eniga om att figietla siffrorna kraftigt
underskattar det verkliga antalet. Nar exempelvi$QMor ett antal ar sedan forsokte fa ett
samlat grepp om trafikolyckorna i landet menade rhmmntalet déda i trafiken sannolikt
var tre ganger hogre an de kinesiska uppskattmiag&yen stora skillnaden berodde bland
annat pa att manga olyckor inte registrerades e#gistrerades felaktigt till foljd av
diverse tillkortakommanden i det kinesiska rappamngssystemet.

Man kan ocksa stélla sig fragande till rimlighetgnKina sa kraftigt lyckats sénka antalet
omkomna i trafiken under de ar som bilismen slagitnom pa allvar i landet. Under
samma period som ovan 6kade antalet bilar i Kind &8 procent.

Sedan 2008 finns dock en sarskild plan for att ewd olyckor under bendmningen
National Road Transportation Safety Science & Teltdgy Action Program.
Tyngdpunkten ligger pa att forebygga och minimesadekvenser av olyckor samt snabbt
kunna tillhandahalla nodhjalpsassistans. Det ptixeearbetet kring trafikolyckor ar dock
fortfarande institutionellt outvecklat. Den kindsis regeringens egen thinktank;
Development Research Center, har pekat pa problechatydlig ansvarsfordelning och
ledning. Det centrala arbetet leds exempelvisanté&rafikministeriet utan av en avdelning
inom Ministry of Public Security, som i 6vrigt hudsakligen ansvarar for polisvasendet.

Development Research Center — den kinesiska reggrintankesmedija — lyfter fram nagra
omraden som ar eftersatta: efterféljande av trafjlar, stor del av fordonsparken bestar av
fordon med lag sakerhetsniva samt daligt utformadgr (utifrin sakerhetsperspektiv).

Transportfragor ar dock ett av de fyra omraden demsvenska ambassaden i Kina pekat
ut som fokus for det svenska framjandearbetet iaKih ambassadens arbete med
transportfragorna ar sékerhet ett av tre fokusoemdtillsammans med miljohansyn och
effektivitet).

Det sker &ven annat trafiksdkerhetsarbete i Kind snensk anknytning. Den 18 december
i &r invigdes ett sarskilt forskningscentrum i Kimed detta fokus. Centret ar ett samarbete
mellan flera kinesiska och svenska aktorer: VoharsC Volvo Group, Chalmers, Tongji
University samt Research Institute of Highways gkmingsinstitut under kinesiska
transportministeriet).
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2.2 Kina inviger varldens forsta hoghastighetsjarnvag i valdigt
kallt klimat

For ett tag sedan boérjade Kina testkdra vad man amedr varldens férsta
hoghastighetsjarnvag i kallt, eller till och meddigt kallt, klimat. | temperaturer pa ner
till -40°C ska taget ga i genomsnitt 300 km/h (nkegbacitet pa 350 km/h) genom de tre
nordostligaste provinserna av Kina med andpunktstaderna Harbin och Dalian. En
sarskild utmaning har varit att samtidigt som j@gen ska klara extrem kyla maste den
aven klara +40°C, vilket ar mojligt sommartid. ©féll invigning ska ske innan arsskiftet.

Den 921 km langa strackan har fardigstallts pa &raNar den har tagits i bruk kommer
jarnvagen att reducera transporttiden mellan destiéderna fran nio till tre och en halv
timmar. Vid maxbelastning ska den kunna transparfed00 personer i timmen.

Det ar uppenbart att Kina ser den nya jarnvagsiingnligt egen utsago den forsta
hoghastighetsjarnvagen som opererar i extremt kaftgperaturer, som ett exempel pa att
man nu har kommit en bra bit pa vag i omvandlingéinett hogteknologiskt land.
Jarnvags- och tagsektorn ar kanske t.o.m. den ldasgektor dar Kina utvecklats mest
under senaste ar. (Det kan exempelvis stéllas ordbfsindustrin dar man fortfarande
ligger en bra bit efter teknikfronten i Japan, U®&h Europa.) | en artikel nyligen
(National Geographic) beskrevs satsningen pa htighassjarnvagen sedan 2007 som "ett
ingenjorsmassigt blitzkrieg syftat till att impoagpa den kinesiska befolkningen och visa
upp landets nya industriella kraft”.

Aven om det tvekldst forekommit otillaten teknikdfiging fran icke-kinesiska foretag till
kinesiska— genom olaglig kopiering och industrigige — forefaller Kina aven lyckats
vidareutveckla delar av den 6verforda jarnvagstekmi Detta ar forvanande med tanke pa
att jarnvagssektorn brukar rdknas som en av de keesipta, med flera stora skandaler
inklusive fangslandet av — pa grund av korruptigaravagsministern, Liu Zhijun.

Korruptionen har &ven haft konsekvenser fér sakeaspekterna i byggandet av
hdgshastighetsjarnvagen, dar sarskilt billigare enialt i markférstarkningsarbetet ofta
ersatt dyrare men sakrare alternativ (och mell#ingkien gatt till privatpersoner). Aven
det uppskruvade byggtempot bedoms ha haft en neigatrkan pa sékerheten. Det har
ocksa varit en del uppmarksammade olyckor. Hur magdock svart att saga da rykten
om tagolyckor ar betydligt mer frekventa pa kinkaidloggar an vad som bekraftas
officiellt.

Trots skandalerna har byggandet av hoghastighetsigr fortsatt. Nyligen meddelade
ansvarigt ministerium att det fanns 7 800 km hogbhstsjarnvag i Kina. Till 2015 ska
detta enligt planerna narmare férdubblas till 16 Ren.
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3 Indien

3.1 Indien soker samarbete med europeiska lander for sin
transportsektor

Indiens nytilltrade jarnvagsminister, CP Joshi, liadertecknat ett avtal (Memorandum of
Understanding, MoU) tillsammans med sin dsterrikiskotpart, ministern for transport,
innovation och teknologi, Doris Burse, om ett iktligsterrikiskt samarbete i fragor som
ror jarnvagar, vaginfrastruktur, och transporttekgo (tunnelteknologi, sparévervakning
etc). Osterrikiska foretag som t.ex. Strabag haasetidigare varit involverade i olika
jarnvags- och végprojekt i IndiérDetta avtal féljdes senare av en liknande MoU amell
Indian Railways och spanska ADIF vilket omfattamsabete och informationsutbyte i
frdgor som ror hoghastighetstdg samt uppgraderirgzr underhdll av befintliga
tagstrackor (tunnlar, broar, kraftledningssystea).ghdian Railways planerar att till 2020
utveckla sex hoghastighetskorridorer i Indien oehldin innebara investeringsmojligheter
for internationella tagtillverkare och underhalisftag. Utdver ett fordjupat samarbete med
Spanien och Osterrike har liknande avsiktsforkigam relaterade till transport och
infrastruktur ingatts dven med Belgien och SchWdimiens regering har tillkannagivit
infrastruktursatsningar pa vagnatet p& upp tiln¥ifarder USD de kommande fem &ren.

3.2 Indien satsar pa jarnvagsforskning

Ett nytt avdelningsoverskridande forskningscentfémjarnvagsforskning har startat vid
IIT-Kharagpur i Vastbengalen. Malet ar att ta fraiomskap och teknologi for att kunna
Oka hastigheten pa tdgen, oka maxbelastning (vikégckla battre material (stal) och att
utveckla signalsystemen for béattre sakerhet. Ugmsdriommer fran jarnvagsministeriet,
som har givit det nya initiativet 3 &r att kommadmesultaf.

3.3 Privata investeringar tilldts i Indiens jarnvagssektor

Den indiska regeringen fattade i slutet av novembeslut om att tilldta privata

investeringar i landets jarnvagssektor. Principtrtiliata privata investeringar har motts
av protester fran fackféreningar som framfor adiyer sa ogilla tanken att privata foretag
ska driva och underhalla jarnvagar, utéver attfgtasjalva finansieringen. Det aterstar
dock att se hur pass omfattande reformen i slutibtla d& den indiska regeringen forst
maste utarbeta det regelverk som ar tankt att.gadafinns forslag om att privata aktorer
nu ska tilldtas finansiera en viss del av jarnvégskningen ("last-mile connectivity”)

fram till t.ex. hamnar, gruvor och industrianlaggyar, men &ven helt nya

jarnvagsstrackningar. Att tillata privata investgar, t.ex. fran forsakringsbolag och
pensionsfonder, har setts som en nddvandighet immzhatt det saknats statliga medel for

! “Transport ministers agree India-Austria rail pawership”, tillganglig p&
http://www.rail.co/2012/10/15/transport-ministers-agrimdia-austria-rail-partnership/, publicerad 15

oktober 2012, citerad 2012-11-26

2 “India signs rail partnership with Spain”, tillgang pa http://www.rail.co/2012/11/07/india-signs-rail
partnership-with-spain/, publicerad 7 november 20diterad 2012-11-26

3 “India and Switzerland Discuss Bilateral CooperatiprTransport Sector”, tillganglig p&
http://www.orissadiary.com/ShowBussinessNews.asp?id-3fiLblicerad 19 oktober 2012, citerad 2012-11-
26

44T Kharagpur helps Indian rail speed up”, tillgéglig p& http://articles.timesofindia.indiatimesm¢2012-
09-13/news/33815902_1 _indian-railways-railway-boatekharagpur, publicerad 13 september 2012, citerad
2012-12-12
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att finansiera jarnvagsunderhll och utbyggnadejgawégsnatet.Centralregeringen har
tidigare forsokt hoja biljettpriserna i ett forsak pa sa vis fa in nodvandigt kapital men
har ofta tvingats backa pga. oenighet inom regskioglitionen.

3.4 Tunnelbaneprojekt i Bangalore

Industriledare fran Bangalore har tillsammans megrasentanter for Karnatakas
delstatsregering moétt Indiens finansminister P @mdaram for att diskutera
finansieringen av den planerade tunnelbanan i BargaProjektet som har blivit mycket
forsenat ses som absolut nodvandigt for att Bangatoed sina 6ver 8 miljoner invanare,
ska komma tillratta med sina enorma transportprobl&nnu har inget beslut fattats om
hur den aterstdende finansieringen ska |6sas.nruie sedan tidigare beslutat att bygga
tunnelbanesystem i alla indiska stdder med mermitj@er invanaré.

3.5 Kapacitetshojning vid Indiens hamnar ser ut att misslyckas

Den indiska regeringens ambition att under en fepeiod fordubbla kapaciteten vid
landets hamnar ser ut att misslyckas. Byggprojaki ssyftade till att bygga ut

hamnkapaciteten i delstaterna Tamil Nadu, Maharashth Kerala har inte kunnat
paborjas som planerat. | vissa fall har de forstg vunnit upphandlingarna sjalva dragit
sig ur, i andra fall har kontrakten avslutats péhmyndigheternas begéran.

3.6 National Electric Mobility Mission Plan 2020

Den 3 september 2012 godkandes National ElectribilijoMission Plan 2020. NEMMP
2020, ar en plan som syftar till att skapa foratséagar att ha upp till 7 miljoner elektiska
och hybridfordon pa vagarna 2020, varav hélfteréikeas vara tvahjulingar. Kostnaden
beréknas till 230 miljarder rupees (vilket motsvakaappt 30 miljarder SEK), varav
regeringen skjuter till halften och industrin inteyar den andra halften i utveckling av
fordon. Regeringen kommer att stodja efterfrigavestera i FoU samt bygga upp
infrastruktur for laddning.

® “India to allow insurance firms to invest in infraacture SPVs: minister”, tillgénglig pa
http://in.reuters.com/article/2012/10/01/india-iramce-idINDEE89006820121001, publicerad 1 oktober
2012, citerad 2012-11-26

® “India to spend 1 trillion USD on infrastructure inext 5 years”, tillganglig pa
http://economictimes.indiatimes.com/news/economgétrficture/india-to-spend-1-trillion-on-infrastriwgre-
in-next-5-years/articleshow/17119333.cms, publicésatbvember 2012, citerad 2012-11-26

""India’s plan of doubling port capacity a distadteam now”, tillganglig p&
http://articles.economictimes.indiatimes.com/200208/news/34322932_1_port-projects-mega-container-
vizhinjam-port, publicerad 8 oktober 2012, citer2@l12-11-26

8 http://ens-newswire.com/2012/09/03/india-plans-fewen-million-evs-and-hybrids-by-2020/ | skrivande
stund, 19 september 2012 var plandokumentet anawfficiellt tillganglig.
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4 Japan

4.1 Japans infrastrukturprojekt med fokus pa tag- och
jarnvagar tar fart bdde i utlandet och hemlandet

Japans nuvarande héghastighetstag, Shinkanseggésvar 1964 och kan komma upp i en
maxhastighet av 300 km/h. Det tycktes racka da meér det dags att planera for nagot
snabbare kapacitet enligt Central Japan Railwayhdhastighetstdg som kan komma upp
i hastigheter runt 500 km/h planeras boérja koras fir 2027 men redan i slutet av 2013
ska tester paborjas.

Japan har nu aven flera pagaende jarnvagsprojekbru i varlden. Indonesien och Japan
har beslutat om en plan for att bygga infrastrukiitm 3 400 miljarder yen (ca 284
miljarder svenska kronor) i Jakarta fram till 20Eanen innebar framst utveckling av
jarnvdg men aven uppbyggande av varmekraftverk achan infrastruktur.  Aven
Thailand och Japan haller pa att utveckla jarnw@mssbeten. Transportministern Yuichiro
Hata har skrivit pa ett Memorandum of Understandioig innefattar gemensamt utbyte av
kunskap om jarnvagsprojekt. Thailand planerar yggh fyra héghastighetsjarnvagslankar
dar den forsta fasen planeras vara fardig 2018&osta 400 miljarder thailandska baht (ca
88 miljarder svenska kronor). Genom att skicka m@er och bistd med teknisk kunskap i
projektet hoppas Japans regering kunna tka laimdedstrukturexport till Thailand.

Aven Venezuela kommer att f& uppleva mer japanskvigsteknik. Japanska Marubeni
Cooperation, Nippon Sharyo Ltd. och Toshiba fickiober in en gemensam order pa 13
tdg med sammanlagt 52 vagnar som kommer leverdirgemnezuelan Railways inom 30
manader.

| oktober skapades aven en allians bestdende avaCdapan Railway Co., West Japan
Railway Co. and Kyushu Railway Co. och Taiwan H&peed Rail Corp. Alliansens mal
ar att tillsammans marknadsfora Shinkansen fodletchansen att medverka i utlandska
hdghastighetsjarnvagsprojekt.

Som ett led i detta toppar numera tre japanskébaniter listan Gver kreditgivning till
globala projekt inom infrastrukturutveckling. Bamka ar Mitsubishi UFJ Financial Group
Inc., Sumitomo Mitsui Financial Group Inc. och Mimu Financial Group Inc. som nu
leder i utlaning till utlandsprojekt inom infrasktur sasom resursutvinning och
vagbyggen. Japanska banker har 6kat denna typlaning pa grund av svag efterfragan
pa lan i Japan medan europeiska banker har mingkating till utlandet till foljd av
eurokrisen.

4.2 Fortsatta framsteg for Japans rymdprogram

| bérjan av oktober lyckades astronauter ombordhpdinternational Space Station (ISS)
skicka fem mikrosatelliter ut i omloppsbanan. Tveda fem satelliterna var utvecklade av
japanska foretag och universitet. De hade transpaig till ISS i juli med hjalp av Japans
obemannade fraktskepp Kounotori 3. Satelliterna rkemnu att genomféra ett antal
uppdrag. Bland annat kommer de fotografera jord#méven sdnda morsekod med hjalp
av ljusemitterande dioder (elektrisk komponent sorbart leder strom i en riktning). Den
har tekniken har utvecklats av Fukuoka Institutd e€hnology. Efter att ha kretsat kring
jorden i 100 dagar kommer satelliterna upplosadeddar atmosfaren.

11



OMVARLDSRAPPORT DECEMBER 2012: INFRASTRUKTUR OCH TRANSPORTER

Japans nyutvecklade fastbranslerymdraket, Epsitonnker att ha sin forsta uppskjutning
fran Uchinoura Space Center som ligger i Kyushun siégdra 6n i Japan, i augusti eller
september néasta ar. Epsilon borjade designas ar@g0ska ersatta Japans M-5 raket som
hade sin sista uppskjutning 2006. Varje Epsilonsipgning vantas kosta 47 miljoner
dollar (ca 320 miljoner svenska kronor), att jarafimed dess féregangare M-5 raket som
kostade 94 miljoner dollar (ca 640 miljoner sveng&kanor) per uppskjutning. For att
halla nere kostnaderna planeras Epsilon skjutas emtyart sju dagar efter att raketen
anlander till avfyrningsrampen vilket sparar peedonch overheadkostnader.

Japan har aven utbkat samarbetet med andra laAdeteh géller rymdforskning. Japan
och USA planerar nu att starta en bilateral koasioibsgrupp for att forespraka
sammarbete med rymdprojekt. Fran Japan kommertdjads fran "Space Strategy
Office” att inga tillsammans med representanten fieggeringen. Speciellt ska sammarbetet
handla om att utnyttja USAs rymdbaserade globaitipoeringssystem tillsammans med
satellitsystem som ar utvecklat av Japan. Samdrhégas leda till en forbattring i
katastrofforberedelser, analys av miljopaverkah, 8®S-system i alla typer av fordon.

Den 22-23 oktober besOokte Rymdbolagets (SSC) nya YWEh &ven dess
Styrelseordférande Japan for att forstarka kontaktened Japan Aerospace Exploration
Agency (JAXA). SSC har de senaste aren blivit aber internationellt synligt.
Representationskontor dppnades 2008 i Beijing akinh ar under etablering i Bangkok,
Thailand. Vi har aven under de senaste aren gegtget for den japanska marknaden 6ka,
delvis pa grund av en rad framgangar i nartid lAXAs sida. Det handlar inte enbart om
rymd — utan &ven nasta generations passageradlygpAXA genomfdrde under 2011
t.ex. i Sverige framgangsrika experiment vad gatieerljudsflygplan med dramatiskt
reducerad ljudbang.
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5 Sydkorea

5.1 Sydkoreanska regeringen med inhemska foretag satsar pa
infrastrukturprojekt i Indonesien och Myanmar

Indonesien och Sydkorea har dverenskommit att @taekdonomiska samarbetet mellan
landerna i form av atta infrastrukturprojekt sonmkoer att ledas av konstellationer fran
Sydkorea. Det totala vardet pa projekten uppgBb@ilmiljarder amerikanska dollar (ca
340 miljarder svenska kronor).

Bland projekten finns bland annat en bro som birgsenman 6arna Sumatra med Java
samt ett kolkraftverk i den sddra delen av Sumptoadnsen. Sydkorea kommer aven att
halla i utvecklingen av CNG (Compressed Natural)Gaslonesien.

Detta ar inte det enda infrastrukturprojektet iaotlet som Sydkorea &r involverat i.
Arbeten utfoérs dven i Myanmar och nyligen signesad# memorandum av Ministry of

Land, Transport and Maritime Affairs och Quatar diog LLC for att skapa en gemensam
infrastrukturinvesteringsenhet. Moten ska ske té&nggr om aret for att diskutera
investeringsprojekt. Om ett projekt pavisar potntka Sydkoreas regering finansiera
detta med pengar fran dess globala infrastruktnd fillsammans med Qatar Investment
Authority. Sydkorea onskar att exporten av infraldinr fortsatter att 6ka och det nya
sammarbetet med Qatar ses som ett led i denna plan.

5.2 Langvarigt motstand till bygget av en marin militdrbas pa

on Jeju
Den sydkoreanska befolkningen pa& 6n Jeju har demevasentraget under ca tva ars tid
angaende beslutet om att fortsatta bygget av deimananilitarbasen pa 6n. Delar av 6n ar
klassade som varldsarv av UNESCO och Jeju blewtmssutsett till "Island of peace” ar
2006. Protesterna handlar till stor del om att leyggsakar skador pa miljon.

Planen ar att militarbasen ska sta klar till 20t6 att det d& ska finnas kapacitet till att
samtidigt forvara 20 krigsfartyg och tvd 150 00(hsoskepp. Militaren ser manga
mojligheter i den nya basen da de vill kunna skickakepp séder om Sydkorea déar en av
landets viktigaste handelsrutter finns. Motstandéte projektet oroar sig for att
militarbasen kommer att anvandas av amerikanskgému USA har i dagslaget ca 28 500
soldater i Sydkorea.

Beslutet om bygget av militarbasen togs redan 2efvsen dess har flera olika politiska
turer och protester intraffat. Flera hart kritiskraarristeringar av demonstranter har aven
kunnat foljas i media. Den langa konflikten pavidarsvarigheter som finns med att bygga
en ny militdrbas i Asiens fjarde storsta ekonomi @kt finns en tydlig 6kning av rattsliga
konflikter angaende féroreningar och ovasen i angig till militarbaser.

Detta har lett till diskussioner om huruvida mara $¥6rja rdkna med kostnader for att
hantera protester i samband med framtida liknargibom militdrbyggen.
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6 Brasilien

6.1 PAC 2

Tillvaxtanalys har i olika omgangar rapporterat ome pagaende federala
infrastruktursatsningarna i Brasilien samt aversdét belysa deras betydelse for landets
tillvaxt och konkurrenskraft. Den frdga som uppstéidock huruvida dessa satsningar pa
drygt 3 100 miljarder SEK (R$ 959 miljarder) ungmrioden 2011-201, som i huvudsak
administreras under 'Programmet for accelererdeisit’ (PAC 2), ar tillrackliga for att
modernisera Brasilien och héja landets konkurreafskid den internationella marknaden.

Ovanstdende fragestallning var nyligen foremal dirlangre artikel i tidningeivalor
Econdémico Dar visade man pa att en arlig tillvaxttakt p@récent kraver motsvarande
investeringar i infrastruktur pa 4 procent av BNRrden langre tid. Vidare pekade man pa
att med investeringar p& mindre an 3 procent, kiaan inte av att mota de avskrivningar
pa fast kapital.

Detta satter den brasilianska situationen i ettohd&mnat ljus. Som tidigare meddelats
initierades PAC som ett instrument med vilket detefala regeringen skulle bana vag for
privata initiativ och investeringar. Under desssféarfas (PAC 1) 6kade ocksa de offentliga
investeringarna i infrastruktur fran 1,62 procewntBNP ar 2006 till 3,27 procent av BNP
&r 2010 Sedan dess har dock bilden &ndrats och, for fg@éstgen sedan 2007, kommer
de offentliga investeringarna i ar att understigar@ent. De sektorer som framst drabbats
ar elproduktion, telekommunikation, transportsektgenerellt (vagar, jarnvagar, hamnar,
flygplatser och vattenvagar), samt sanitet ochlesWantering. Med undantag for en kort
period under aren 2010-2012 har de privata invieglama inte motsvarat
forvantningarnd?

Situationen ar allvarlig. En nyligen genomford ursdi&ning bland ett antal féretag
motsvarande 20 procent av den brasilianska ekonasiade pa att de tillsammans arligen
forlorar narmare 275 miljarder SEK (R$ 83,2 miljardpga. av bristande infrastruktur —
detta motsvarar i sig hela arsbudgeten fér Halsisteiniet Ministério de Saude” Pa
samma sétt valde Japan i bérjan av november att K6 miljoner ton majs fran USA,
trots att det i slutdndan blev 12 procent dyramdedningen var helt enkelt att det tog dver
tre m&nader (!) innan den brasilianska majsen n8dgar? Listan p& liknande exempel
kan goras lang.

% Frischtak, C., Chateaubriand, V. (2012) Desenvodvito e infraestrutura no Brasil. Valor Econémico 24
October. http://www.valor.com.br/opiniao/2877532/dessdvimento-e-infraestrutura-no-brasil, (accessdd 2
October, 2012).

10 Ministério de Planejamento (2012) PAC 2. http://www.gav.br/sobre-o-pac, (accessed 12 December,
2012).

1 Durao, M. (2012) Investimento em infraestrutungte pior desempenho desde inicio do PAC. O Estiedo
Séo Paulo 8 October. http://economia.estadao.codmohicias/economia,investimento-em-infraestrutueeat
0-pior-desempenho-desde-inicio-do-pac,129737,0.(aotessed 10 October, 2012).

12 Bastista, H.G. (2012) Empresas perdem R$ 83 kilipie ano no pais com logistica. O Globo 31 October
http://oglobo.globo.com/economia/empresas-perderhiB®es-por-ano-no-pais-com-logistica-6595641,
(accessed 31 October, 2012).

13(2012a) Brasil atrasa entrega e Japéo volta a ccanmilho dos EUA. Valor Econémico 9 November.
http://www.valor.com.br/empresas/2898214/brasil-atrasdérega-e-japao-volta-comprar-milho-dos-eua,
(accessed 9 November, 2012).
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6.2 Pdgdende privatiseringsprogram

Det ar ocksa utifran den Okade insikten att maa sjélva klarar av att administrera de
omfattande infrastruktursatsningarna, som den &aeregeringen under de senaste
ménaderna inlett ett langtgaende privatiseringspragnom ett flertal transportsektorér.

| ett par av de tidigare kvartalsrapporterna hakwnnat folja utvecklingen vad géller
flygplatser och jarnvagar. | borjan av decembers@néerades sa en liknande plan for
privatiseringen av hamnar.

Just fraigan om hamnar ar inte bara en av de messatta, utan ocksd en av de mest
kritiska, infrastrukturfragorna i Brasilien. | démationella plan for hamnlogistik’Rlano
Nacional de Logistica Portuarjasom utgjorde en del av beslutsunderlaget, foasint
andelen gods fyrdubblas under perioden fram til2@30, och darigenom ¢ka kraven pa
effektivitet och konsistens bland redan existerdmat®@nar. Parallellt med detta 6kar ocksa
behovet av ytterligare hamnar, allteftersom nyalpktionsmarknader etableras i saval de
centrala som nordliga och nordéstra delarna aweland

| syfte att méta dessa utmaningar satsar nu desiliareska regeringen narmare 179
miljarder SEK (R$ 54,2 miljarder) fram till &r 201%ad som betraktas som en komplett
oversyn av landets hamnkapacitet. Det uttalade tmafgigt president Dilma, ar att ha
samma kapacitet som de b&sta hamnarna varldera Rethmer i praktiken att kréva
insatser pa alla fronter; nya energisystem, dragesch muddring, 6kade vagnat och andra
anslutningar, en uppgradering av existerande Iatitaler, nya management system,
dversyn av skattesystemet, utbildning av persordfe férsta vandan kommer totalt 55
hamnar att 6ppnas for privata koncessioner somawses l6pa pa 25 &r.

Avslutningsvis, kan man aven notera att regeririgggt nya lagforslaget aven slappte det
tidigare kravet pa att inhavaren av koncessionésdmaste transportera eget gods. Detta
innebar i praktiken att driften av en hamn Overd#r att bli en sarskild, och
férhoppningsvis mer professionaliserad, verksarthet.

6.3 Nya kriterier for miljolicensiering

Den uppenbara trogheten i att faktiskt genomfoeatdlet av dessa stora infrastruktur-
projekt har aven borjat fa konsekvenser pa detlatigtsadministrativa planet, framfor allt
vad galler olika miljotillstand. Mer konkret ledelika 6verklaganden och kompletterande
miljokonsekvensanalyser regelméssigt till att aabébrdréjs med flera &F. Ett klassiskt
exempel pa detta ar, som tidigare namnts, dammbbyigy8elo Monte i Amazonas.

14 Durdo, M. (2012) Investimento em infraestrutungte pior desempenho desde inicio do PAC. O Estiedo
S&o Paulo 8 October. http://economia.estadao.comolicias/economia,investimento-em-infraestrutugeat
0-pior-desempenho-desde-inicio-do-pac,129737,0.(@otessed 10 October, 2012).

B villarverde, J., Otta, L.A. Ibid.Pacote para posttera reducéo de tarifas e menos exigéncias para
manobrar navios. 7 November. http://www.estadao.conobcias/impresso,pacote-para-portos-tera-
reducao-de-tarifas-e-menos-exigencias-para-mancheaios-,956746,0.htm, (accessed 7 November, 2012).
18 Rittner, D., Borges, A., Siméo, E., Peres, B. ) Pacote promove abertura ampla a portos privados
Valor Econdmico 7 December. http://www.valor.com.la#ilf2931840/pacote-promove-abertura-ampla-
portos-privados, (accessed 7 December, 2012).

17 Rittner, D., Borges, A., Simao, E., Peres, B. 220 Pacote libera construcdo de terminais privasivdalor
Econdmico 7 December. http://www.valor.com.br/braS®1800/pacote-libera-construcao-de-terminais-
privativos, (accessed 7 December, 2012).

18(2012c¢) The road forsaken. The Economist 11 Audttst//www.economist.com/node/21560309, (accessed
15 September, 2012).

15



OMVARLDSRAPPORT DECEMBER 2012: INFRASTRUKTUR OCH TRANSPORTER

| syfte att komma tillratta med detta genomfér raggen nu ett antal administrativa och
procedurella forandringar i processen runt olikéstéindsansokningar. Bland annat
forsoker man begransa och tydliggora olika ansgdndflanden, sa att inte de
huvudsakliga aktérerna, som exempelvis den braski@ motsvarigheten till
Naturvardsverket,Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recard¥aturais
Renovaveiglbama), skall drunkna i antalet intressegrupen skall horas. Vidare avser
man att latta pa kraven och omfattningen pa olikiokonsekvensanalyser for att pa
samma sétt snabba p& handlaggnirgen.

Ovanstaende forandringar kan i mangt och myckea vaidvandiga och behover inte
innebéra att olika sociala och miljomassiga varfigsakas. Det finns dock anledning att
folja processen narmare. Parallellt med detta driggeringen namligen ocksa en process,
dar man helt enkelt forsoker omdefiniera ett amafurskyddsomraden i norra Mato
Grosso och Amazonas delstat, for att pa sa satlherag for ett par nya vattenkraftverk.
Om dessa forandringar gar igenom kommer saval skatddsomraden som
indianterritorier att paverkas av de nya instaiagirna?’ Vi far med all sakerhet anledning
att aterkomma i fragan.

19 Borges, A. (2012) Governo reformula licenciamertbiental. Valor Econémico 5 November.
http://www.valor.com.br/brasil/2891208/governo-refotaicenciamento-ambiental, (accessed 5 November,
2012).

20(2012b) Novas usinas ha Amazonia exigirdo mudansdimites das unidades. Valos Econémico 22
October. http://www.valor.com.br/brasil/2873986/nowesnas-na-amazonia-exigirao-mudanca-nos-limites-
das-unidades, (accessed 22 October, 2012).
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7 Frankrike

7.1 Reform av jarnvagssektorn

Den 30 oktober presenterade den franska regerisgerstrategi for reformering av
jarnvagssektorn. De uttalade malsattningarna meategin ar att gora det franska
jarnvagssystemet mer efterfrage- och behovsstyrt.

Ett uttalat behov fran regeringen ar att ge jarewadorutsattningar for langsiktig

ekonomisk balans. For narvarande dras de franskaggarna med stora skulder, som
Okar med cirka 1-1,5 miljarder euro per ar. Enbttategin ska staten inratta en statlig
fond, som bland annat ska stabilisera skuldernasectill att jarnvéagsprojekt prioriteras
utifrdn samhallsekonomiska nyttokalkyler. En anndel av strategin ar att samla
infrastrukturen, som idag ar spridd pa ett fletia aktorer, till en sammanhallen enhet
med Over 50 000 anstallda.
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