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En vig, ett bilte — Den nya Sidenvigen?

YEn viig, ett bilte” dr samlingsnamnet pad utvecklandet av tvd parallella
infrastruktursatsningar genom vilka Kina vill oka integrationen med sina grannar i
Central- och Sydostasien. Namnet pa satsningarna dr ”Den nya sidenviigens
ekonomiska bilte”, med syfte att knyta ihop Kina med Europa landviigen via
Centralasien, och ”Det 21a drhundradets maritima sidenvig”, som ska koppla samman
Kina med Sydostasien, Afrika och Europa sjoviigen’. Varken “biiltet” eller "viigen”
foljer ndagon klar strickning rent geografiskt, snarare bor de ses som en strategi for okad
integrering mellan Kina och dess grannliinder. Samtidigt skapar det forutsittningar for
tillviixt i de (hittills eftersatta) centrala och vistra delarna av Kina. Energisikerhet och
okat regionalt inflytande, bdde militirt och kulturellt, spelar ocksd en viktig roll i
satsningen. Kina har inledningsvis éronmdrkt motsvarande 340 miljarder SEK till en
sdrskild infrastrukturfond for att paborja satsningarna.

Den nya sidenvagens ekonomiska balte

Den nya sidenvigens ekonomiska bélte lanserades av Xi Jinping under en resa till
Centralasien hdsten 2013 och syftar till att knyta samman Kina med Centralasien,
och 1 forlangningen dven Sydasien och Europa, genom stora satsningar pa
infrastruktur. Totalt befolkas detta bdlte (som stracker sig fran Stilla havet 1 6st till
Ostersjon i vist) av tre miljarder méinniskor. Kina genomfor redan stora
infrastruktursatsningar i1 landets centrala och véstra regioner vilka man vill forldnga
in 1 Centralasien som en del av denna satsning. Orsakerna till detta &r flera. Dels
vill Kina forenkla sin varuexport till Europa. Fler och fler tillverkningsindustrier
flyttar sin produktion frén kusten till inlandet. Att transportera dessa varor
landvdgen (via motorvég eller tag) direkt till Europa gar snabbare dn att forst ta
dem till den kinesiska ostkusten och direfter frakta dem till Europa pa bat’.
Dérmed kan satsningen dven ses som en del av ett redan paborjat nationellt projekt
som syftar till att stirka ekonomin i1 Kinas mindre utvecklade provinser. Efter att ha
genomfort omfattande infrastruktursatsningar under de senaste artiondena har Kina
skaffat sig bade erfarenhet och tekniskt kunnande av detta. Darmed finns det skél
att tro att stora infrastruktursatsningar i Kinas grannldnder kan bli gynnsamma
ocksé for den kinesiska industrin.

Det fordjupade ekonomiska samarbetet bor ocksé séttas 1 relation till tidigare
initiativ till 6kat samarbete i1 regionen. Bdltet kan éven tolkas som ett sétt for Kina
att 6ka bade sin harda och mjuka makt i regionen, vilket i sa fall sker p4 USAs och

! Rapporten bygger pG en genomgdng av nyhetsartiklar och rapporter frdn kinesisk och internationell media
samt samtal med personer i Tillvdxtanalys kinesiska nétverk.

?se bilaga for karta.

? Det tar 60 dagar att frakta en container frén Chongqing i sydvdstra Kina till Europa med bdt, jimfért med 14
dagar med tdg (via Kazakstan, Ryssland, Vitryssland och Polen till Tyskland). Tagfrakt ér dock mer én dubbelt
sa@ dyrt som batfrakt.
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Rysslands bekostnad. For de Centralasiatiska ldnderna &r samarbetet vilkommet,
dé det finns ett stort behov av infrastrukturinvesteringar, samtidigt som Kina
erbjuder generdsa lan och gor en podng av att inte ldgga sig 1 inhemsk politik.
Byggnationen av gasledningar mellan Centralasien och Kina &r redan igang och
kommer gora Kina mindre beroende av oljeimport sjovégen.

En strickning av bdltet med tillhorande handels- och infrastruktursatsningar ska
dven ga fran sodra Kina soderut till Myanmar, Laos och Vietnam och pa lang sikt
vidare till Thailand, Malaysia och Singapore. En taglinje dr redan paborjad mellan
Kunming 1 s6dra Kina och Hekou vid grinsen till Vietnam. Viagen mellan
Kunming och gréinsen till Laos har ocksé rustats upp. Fran Myanmar gér redan idag
olje- och gasledningar till Kina. I anslutning till detta finns planer pé etablerandet
av en sa kallad ekonomisk korridor mellan Indien, Bangladesh, Myanmar och
Kina. 2014 skrevs ett avtal med Thailand om att bygga snabbtagsjarnvdag mellan de
tvd landerna (till en kostnad motsvarande 195 miljarder SEK) som planeras vara
fardig 2021. Kina dr ocksé favorit till att leverera en snabbtagslosning pa strackan
mellan Kuala Lumpur och Singapore vilket i forlingningen innebér att det 1
framtiden kan bli mgjligt att dka snabbtdg frdn Peking i norr till Singapore 1 sdder.

Det 21:a drhundradets maritima sidenvag

2013 presenterades planer pd en maritim sidenvég, dven detta under ett tal av Xi
Jinping till det indonesiska parlamentet. Denna ska sjovigen koppla samman
kinesiska kuststdder med Afrika, Mellandstern och Europa via Syd- och
Sydostasien. Aven hir 6nskar Kina oka sitt handels- och sikerhetsutbyte med
lander i sin nérhet. Handelsutbytet l1&inderna emellan har dock forsvarats av
granskonflikter 1 Sydkinesiska sjon. Kinas 6kade militdra ndrvaro i omradet,
kopplat till hogt tonlédge gillande gransdragningar gor Kinas grannlédnder oroliga.

Synen péd den maritima sidenvigen skiljer sig at mellan landerna den passerar.
Konflikten med Filipinerna (samt landets ndra militira samarbete med USA) ser ut
att leda till att landet nedprioriteras i satsningarna. Liknande problem finns med
Vietnam, men dér ser ldnderna dock ut att ha ett battre samarbete genom forbattrad
infrastruktur landvégen. Indonesien sédger sig vara positiv till 6kat samarbete. Bland
annat diskuteras det om Kina ska bygga hamnar och avgiftsbelagda végar i landet.
Kina har d@ven borjat finansiera projekt langre bort lings den marina sidenvagen,
sasom hamnar i Sri Lanka och Pakistan, infrastruktursatsningar pa Maldiverna samt
hamn- och jarnvédgsbyggen i Afrika. Investeringarna pa Sri Lanka har bland annat
skapat politisk oro i Indien, da de ocksé innefattar ett militirt avtal om flottbaser. I
Pakistan har Kina sedan nagra ar tillbaka borjat bygga oljeraffinaderier och
oljedepéer vid hamnen (i Gwadar, i sydvistra delarna av landet) for att kunna
transportera olja landvigen genom Pakistan till Xinjiangprovinsen i véstra Kina.
Dirmed kommer olja frdn Mellandstern kunna nd Kina mycket snabbare, samtidigt
som den inte riskerar att fastna i Malackasundet vid en eventuell konflikt. Kina har
dven skrivit ett avtal med Grekland om okad tillgéng till hamnen i Pireus utanfor
Aten, vilket forenklar exporten av varor producerade 1 Kina till EU.



3(5)

growth analysis

Internationellt mottagande

Reaktionerna pa en vig, ett bélte”-satsningen har varit blandad. De
centralasiatiska linderna ser positivt pa ett okat samarbete med Kina, som av
historiska skél ses som en béttre partner &n Ryssland nir dessa lander forsoker
utveckla sina ekonomier. I Sydostasien ér laget mer komplicerat, d& satsningarna
dven kan ses som ett svar pa den (Ost)asieninriktade omliggnigen av USAs
utrikespolitik under Barack Obama. Kina vill inte gdrna se en 6kad amerikansk
ndrvaro 1 sitt ndiromrade, snarare se sitt eget inflytande 6ka. Om lédnderna i regionen
har ett nira handelssamarbete har man i Kina en uppfattning av att spanningarna i
regionen kommer minska. Som ndmnt ovan &r frdgan om Kinas 6kade inflytande
komplicerad i Sydostasien, samtidigt som ldnderna vid Indiska oceanen vilkomnar
kinesiska investeringar i 6kad infrastruktur och mojligheterna till 6kat
handelsutbyte. Pakistan 4r en av Kinas nirmaste allierade, samtidigt som
relationerna till Sri Lanka har stelnat nagot efter att landet fatt en ny regering. De
flesta lander langs bdltet och vigen ser dock ut att vara positiva till de ekonomiska
effekterna av 6kad handel.

Diskussion

”En vig, ett bilte” kan ses som ett sétt for Kina att befdsta sin nérvaro i regionen.
Maénga av de infrastruktursatsningar som ingar i satsningen har varit planerade (och
1 vissa fall paborjade) sedan tidigare, men har nu samlats pa en gemensam
plattform. Kritiker har liknat detta vid en kinesisk version av Marshallplanen, nagot
som Kina motsatt sig. Vad som didremot stér klart ar att satsningarna ar en del i
regeringens strategi for att 6ka Kinas inflytande i globala, men sarskilt regionala,
fragor géllande ekonomi och politik. Detta knyter an till en tydlig strategi i kinesisk
politik som 1 hog grad fokuserar pd ndromradet. Samtidigt dr det omojligt att bortse
fran att detta skifte riskerar forstérka befintliga spénningar i regionen. Viért att
notera dr ocksa att USA och Europas inflytande 6ver denna utveckling minskar.

Genom att ta bort vad Kina beskriver som en flaskhals i kommunikationen med
sina grannldnder hoppas man 6ka handelsutbytet l&inderna emellan. Kina forutsitter
ocksa att 6kad handel ska medfora en 6kad forstaelse for Kinas utrikespolitiska
visioner hos ldnderna i regionen. Kina hoppas ocksa att samarbetet 1dngs
sidenvédgen ocksd kommer att stirka Kinas mjuka makt. Kina stérks ocksa
inrikespolitiskt, d& provinser som tidigare varit forbisedda nu &r en stor del av
satsningen pa den landgéende sidenvdgen. Satsningarna kan ocksd komma att
medfora stora mdjligheter for framforallt kinesiska infrastrukturforetag, det aterstir
dock att se 1 vilken utstrackning andra aktorer tillats delta.

Om projektet dr ekonomiskt hallbart &r en annan friga. Ekonomisk tillvixt och
urbanisering innebdr att behovet av infrastruktursatsningar uppgar till motsvarande
70 000 miljarder SEK mellan 2010 och 2020 i Asien, enligt Asiatiska
utvecklingsbanken (ADB). Den infrastrukturfond véard 340 miljarder SEK Kina
redan upprittat som en del av “en vig, ett bilte”-satsningen kan ses som en
grundplat till detta. Férhoppningen é&r att fonden ska kompletteras av Asiatiska
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banken for investeringar i infrastruktur® och att dessa tillsammans ska leda till
ytterligare 6kningar av infrastrukturbyggnaden i Kinas ndromrade. Landerna i bade
Central- och Sydostasien far alltsa hjilp med att utveckla sin infrastruktur, vilket
man 1 Kina hoppas ska leda till forbattrade exportmdjligheter. Om resultatet blir
den framgang Kinas hoppas pa far framtiden utvisa.

* Se separat kortrapport “Asiatiska banken fér investeringar i infrastruktur” fran Tillvéxtanalys 2015-03-26.
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New Silk Roads | China is assembling new trade routes, hinding other regions closer to it
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Sources: Xinhua (Silk Road routes); U.S. Department of Defense, Gazprom, Transneft (pipelines); United Nations (rail entry points) The Wall Street Journal

Kdlla: Wall Steet Journal, http.://www.wsj.com/articles/chinas-new-trade-routes-center-it-
on-geopolitical-map-1415559290
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