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Forord

Tillvaxtanalys fick i januari 2011 ett stdende upml frdn Naringsdepartementet att
kvartalsvis leverera korta omvarldsrapporter déandeéser, trender och utvecklingsmaonster
pa och i strategiska marknader och lander lyftenfiadversiktlig form inom foljande
omraden:

* Energi och hallbar utveckling

* Infrastruktur och transporter

* Innovation och néaringslivsutveckling

e IKT

» Livsvetenskaper och sjuk/halsovard

* Forsknings- innovations- och utbildningspolitik

Underlaget ar framtaget av Tillvéxtanalys kontdd$A, Kina, Indien, Japan, Brasilien,
och Stockholm.

Varje omrade finns som egen rapport, och sen fileisdven en sammansatt rapport
sorterad geografiskt. Bada  varianterna  finns att ddda ner pa
www.tillvaxtanalys.se/globalutblick. Tveka inte &bntakta oss om ni har eventuella
fragor eller dnskar ytterligare information kringgon specifik artikel.

Stockholm 2013-06-20
Enrico Deiaco, Avdelningschef Innovation och glebalttesplatser
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Hant i variden

Ansvarig for hant i varlden &r Martin Flack vid [Véxtanalys i Stockholm. Tveka inte att
kontakta oss om ni har eventuella fragor eller anskterligare information kring nagon
specifik artikel.

Effektiva och pdlitliga transporter, eller brist ggsamma, ar fortsatt en hogt prioriterad
fraga runt om i varlden. | detta avsnitt lyfts réigelevanta handelser fram som pekar bade
pa mojligheter och pa utmaningar samt hur dessaeteni de lander Tillvaxtanalys
bevakar. Sammanfattningen ar inte heltdckande ochmer information om respektive
land hanvisas till huvudtexten.

Infrastruktur fortsatt viktig drivkraft for tillvaxt, men héga kostnader ar ett
vaxande problem

| Kina har en viktig reformering av transportpolitikenliggn genomfdrts, namligen den
tidigare ndmnda nedlaggningen av Jarnvagsministeie viktig, och delvis avsedd,
konsekvens av detta &r att Peking nu tydligare &pfiir olika former av investeringar i
den kinesiska jarnvagsbyggnationen. Tidigare koar ® procent av investeringarna fran
Jarnvagsministeriet och privata aktorer har vatitinarmaste franvarande. China Railway
Corporation, som 6vertog byggandet av jarnvagsstrfu&tur efter att ministeriet upphort,
meddelade for ett tag sedan att under de tre fonsémaderna av 2013 okade
investeringarna i jarnvaggsbyggande i Kina 28 pmacEnligt uppgifter ar det framférallt
de lokala myndigheterna/beslutsfattarna som nubstéosm en stor del av investeringarna.

Jarnvagen ses i Kina som en central komponent iuateckla effektiveteten i
transportsystemet som helhet, i synnerhet i atgaygprt vissa flaskhalsar som férdyrar
industrins transporter och darmed hindrar landstscklingsambitioner. Ytterligare ett led

i detta ar de nyligen aviserade planerna pa atickta 42 nationella transporthubbar som
ska underlatta intermodala transporter av bade gotispersoner. Passagerare kommer,
enligt regeringens planer och forhoppningar, athrieu resa enkelt genom olika
transportmedel genom att bara "féra en kalendgra lei biljett och betala en gang".

| Japan ser situationen nagot annorlunda ut. Det natiantedinsportsystemet ar redan ett
av de mest effektiva i varlden och transportselddnidrag till ytterligare tillvéaxt framdéver
forvantas framst komma ifrdn export av japanskaspartlosningar till resten av varlden.
Detta ar en central komponent i premiarministemamiAbes tillvaxtstrategi och for att
realisera denna genomfors for tillfallet en mychetbitios handlingsplan som bygger pa
bilaterala projekt. Projekten ar dock ofta finaraike till stor del med japanska statslan,
utformade for att ge Japanska foretag en sprangbitidpd vaxande marknader. De
omraden som for tillfallet prioriterras ar Ovrigasi@n och Afrika. Indien, Myanmar,
Mocambique och Kenya ar nagra av de lander somnJapaat avtal eller aviserat
samarbeten med under detta kvartal. Aven Europa W8A ses dock som viktiga
markander. | maj slots som bekant ett avtal om sa@t@ mellan Sverige och Japan néar det
galler jarnvagsomradet.

Flygtransporter har varit ett aktuellt omradéndien under det gangna kvartalet. Med
malsattningen att framja okat utbyte mellan detastandets olika delar har regeringen
genomfort en rad forandringar i regelverken krilygtrafiken. Tidigare i &r ppnade man
upp for utlandskt agande av flygbolag till 49 pnoicech under andra kvartalet har andra,
mer specifika atgarder aviserats. Till exempel sstitem (seat-credit mechanism) dar
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mindre flygoperatorer, med mindre plan (t.ex. tgg), ges poang for att flyga mellan
mindre trafikerade orter. Dessa podng ska sedamaksiiljas till de storre flygbolagen som
darmed kan sagas uppfylla de av regeringen upgatékraven att mojliggora

flygforbindelser &aven till mera avlagsna platseresButom diskuteras att ta bort
landningsavgifter, parkeringsavgifter och naviggsavgifter vid smaflygplatser, samt att
sanka skatten pa det flygbransle som saljs vidadfiggplatser till endast 4 procent (ska
jamforas med en skatt pd mellan 4 och 25 proceangéa hall runt om i landet).

Sydkorea har under lang tid investerat kraftigt i transpafrtistruktur och raknas idag som
ett modernt land p& omradet. Under andra kvartaetdock den nytilltradda regeringen i
Seoul aviserat kraftig generella besparingar i fendiga utgifterna for att balansera
landets budget samtidigt som man givit |6ften omstféirkt socialt valfardssystem som nu
maste finansieras. Malet for omradet transportatfctur ar att minska utgifterna med 71
miljarder kronor under de narmaste fyra aren. Makgound av detta ar det tydligt att man
i stort kommer att avsta fran nya investeringaansportinfrastruktur, och fokusera pa att
underhdlla befintliga vagar och jarnvagar samt falifélja pagadende projekt. Dessa
atstramningar kommer sannolikt att bromsa den péaiteeexpansionen av flera vagprojekt
liksom forbindelsen med hoghastighetstag mellaallgatader i Gyeonggi-provinsen och
Seoul.

Finansieringsfragan och kostnader for infrastryktojekt ar aven en central och aktuell
frdga i Europal Storbritannien riktar till exempel den brittiska riksrevisionehNAO)
allvarlig kritik mot ett av de storre pagaende asftrukturprojekten, High Speed 2 - ett
program for att utveckla ett nat for hoghastiglgsmellan London, West Midlands,
Manchester och Leeds. Enligt NAO finns det en dipns pa 3,3 miljarder pund (33,5
miljarder kronor) mellan programmets kostandskaligh vad regeringen har budgeterat
for programmet. Man kritiserar hur cost/benefitiggarna genomférts och pekar pé
felaktigheter bade i den analysmodell som tillarmpath i de data som anvants i
analyserna.
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USA

Positiva effekter av skarpta utslappsregler for bilar, CAFE.

Regelverket CAFE, Corporate Average Fuel Economgnd@irds, har funnits pa plats
sedan 1978 men skarptes ordentligt i tvd steg 2@102012. CAFE faststalls av the
National Highway Traffic Safety Administration (NKSR) och utarbetas i samarbete med
Environmental Protection Agency (EPA) som fastetathdtmetoderna for bransleekonomi
i CAFE. 2010 publicerade organisationerna for frgdngen efter uppmaning fran
president Obama och med stéd av Clean Air Act geam@ma, koordinerade regler for
bransleekonomi samt dven for utslapp av koldioxid rhodellaren 2012 till 2016 i ett
program som utarbetades tillsammans med delstatalifokien, biltillverkare och
konsumentorganisatione2012 férlangdes och skérptes regelverket fran2@i25, bland
annat for att mojliggora langsiktig planering ocivasteringar for bilindustrin. Reglerna
innebar att biltillverkarna 2012 i snitt ska up@@b gram CO2-utslapp per mile respektive
29,3 miles per gallon i bransleforbrukning. Nivaeskarps sedan i steg och ligger 2025 pa
163 gram CO2 och 48,7-49,7 miles per gallon. (Regkét innebar en samlad beddmning
av utslappen, och man kan vidta forbattringar jeéaflolika omraden, till exempel for
luftkonditionering. Om man skulle uppna reglernaabgenom forbattrad rackvidd skulle
det motsvara ca 54,5 miles per gallon.) De skagmerna gar hand i hand med markanta
forbattringar i fordonsflottan som noterats frar2€5.

| en rapport frdn mars 201anger EPA att preliminara siffror for modell&rét2 visar att
bransleekonomin i jamforelse med 2011 forbattrasesl 1,4 miles per gallon och att
koldioxidutslappen sénktes med 24 gram per mileA ERr beraknat att programmen
sammanlagt 6ver perioden 2011-2025 kommer att dmaeén minskad oljekonsumtion pa
12 miljarder fat, besparingar pa 1,7 triljarder l@oloch 6 miljarder ton minskade
koldioxidutslapp.

175 Federal Register 25324, May 7, 2010
277 Federal Register 62624, October 15, 2012
3 http://www.epa.gov/fueleconomy/fetrends/1975-201 242001 .pdf
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Kina

Okade jarnvigsinvesteringar i sparen av kinesiska
Jarnvagsministeriets nedlaggning

Som tidigare meddelats i detta forum lades under tiftiga varen det méaktiga men
problemtyngda Jarnvagsministeriet i Kina ned. Brige transparens i kombination med
maktkoncentration och stora investeringar hade wrdden lett fram till omfattande

korruption i det kinesiska jarnvagsprogrammet.

En forandring i samband med omstruktureringentdiat nu tydligare 6ppnat for privata
investeringar i den kinesiska jarnvagsbyggnatioriedigare hade ¢ver 90 procent av
investeringarna kommit fran Jarnvagsministeriet ogtivata aktérer har narmast
utestangts. China Railway Corporation, som 6vehipggandet av jarnvagsinfrastruktur
efter att ministeriet upphort, meddelade for eft$adan att under de tre forsta manaderna
av 2013 6kade investeringarna i jarnvaggsbyggamdea 28 procent. Mer intressant ar att
siffran for de tva forsta manaderna visade pa epr@bentig 6kning, men att denna fick en
kraftig ytterligare skjuts efter att Jarnvagsmieisdt lades ned.

Enligt vissa uppgifter ar det framforallt de lokatayndigheterna/beslutsfattarna som nu
star bakom en stor del av investeringarna. Genoraenaittera obligationer eller utveckla
fastigheter efter jarnvagsstrackningen har manoékirsamla in medel till utbyggnad.
Exempelvis avser provinsen Guangdong i stdra Kinaraler 2013 och 2014 pabdrja fyra
jarnvagsprojekt med investeringar pad mellan 12amdgr till 267 miljarder RMB (nagot
mer i SEK). | Xinjiang langst i vaster i Kina haerdarliga jarnvagsbudgeten okat fran 13
miljarder RMB 2012 till narmare 17 miljarder i ar.

Ingen forklaring eller analys till de 6kade investgarna har framgatt fran den kinesiska
sidan, men ett rimligt antagande ar att man nu lis&alt hall ser minskat "spill” i form av
korruption framfér sig, vilket kan ha lett till 6danvesteringsvilja. Enligt den nationella
planen ska Kina under 2013 investera 520 miljafd®B i fortsatt byggnation samt
fardigstalla ytterligare 5 200 km jarnvag.

Sveriges officiella aktorer i Kina (Ambassad, kdasu Business Sweden och

Tillvaxtanalys) har transportsektorn som ett avafframjandefokus fér verksamheten i
Kina. Som ett led i arbetet med detta kommer eskddrjarnvagsdelegation fran Sverige
att besoka Kina efter sommaren — sannolikt sketadeseptember. Representanter fran
svenska jarnvagsrelaterade myndigheter forvantdssidan av foretag ocksa delta i

delegationen.

Kina ska utveckla 42 nationella transport-knutpunkter

Kina har under de senaste aren investerat krafiigtastruktur. Satsningarna kan till stor
del forklaras av att den politiska ledningen hagittdram langsiktiga planer for denna
utbyggnad kombinerat med att provinserna (liksom ntreédmakten)  sett
infrastruktursatsningar som nodvandiga for att &ppélla hog ekonomisk tillvaxt.
(Forbattrad  transportinfrastruktur  har ocksd otdigly varit betydelsefullt for
tillverkningsindustrin). Dessutom har det funnitsn eberedskap och flexibilitet
for "uppblossande” behov: under slutet av 1990ttaléttes exempelvis asienkrisen med
stora vaginvesteringar for att 6ka den inhemskarfefigan. Liknande skedde under
finanskrisen for nagra ar sedan.
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De samlade transportldsningarna — logistiken -o@k dortfarande underutvecklade i Kina
jamfort med USA och Vasteuropa. Kostnader relatetdidogistik utgor 2-4 ganger hogre
andel av en varas pris i Kina jamfért med dessddéonch regioner. Aven om transporter
inte utgér samma flaskhals for landets utvecklimgnsfor ett antal ar sedan saknas
fortfarande ofta helhetslosningar for transporter séval gods som passagerare. Att
utveckla sarskilda knutpunkter for trafiken har koinatt uppfattas som en effektiv metod
for att framja Overgripande transporteffektivitetjrbattra trafikutbud och sénka
logistikkostnaderna, enligt NDRCs publicerade nif#r. Transportminister Yang lovade
ocksd att i samband med utvecklandet av knutpumkteéven forbattra de
transportrelaterade myndigheternas arbetsstil ixddka ge battre service.

Ett sarskilt uppméarksammat problem under senarértigtt manga nya jarnvagsstationer,
och kanske sarskilt stationer for hoghastighetstagar byggts i storstadernas utkanter
med dalig anslutning till Gvriga transportsysterklisive lokal kollektivtrafik.

For att komma till ratta med dessa problem har Kitlavat att fram till slutet av 2015

bygga 42 knutpunkter for transport runt om i landeinst en i varje kinesisk provins,

autonom region eller stad (finns nagra kinesiskastider med provinsstatus: Peking,
Tianjin, Shanghai och Chongqging). Knutpunkterna kwn att forlaggas till stdder som
kommer att forvandlas till trafikcentra for att godverféring mellan flyg, jarnvag, buss
och fartyg mer praktiskt. Detta enligt en riktlingom offentliggjordes pa kinesiska
centralregeringens hemsida for ett tag sedan.

Riktlinjen, som utfardades av det viktigaste miaist; National Development and Reform
Commission (NDRC), kraver att myndigheter ansvariga jarnvag, civilflyg och
vattentransporter ska inratta en gemensam mekafidisitt rationalisera overféringarna
mellan olika transportsatt. Transportminister Ydbiguantang talade i Folkets Dagblad
nyligen om att inratta en "mega-transport-mekanisRassagerare kommer, enligt
regeringens planer och férhoppningar, att kunna ezselt genom olika transportmedel
genom att bara "fora en kalender, kdpa en biljett betala en gang", enligt riktlinjen.
Bortsett fran huvudstaderna i fastlandets 31 ps®ipautonoma regioner och storre stader,
finns elva andra stader ocksa pa listan éver tnafibar; inklusive Lianyungang, Xiamen,
Dalian och "kolhuvudstaden" Datong i norra Kinagi$ti-provins.
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Indien

Incitament for okad flygtrafik

| slutet av april offentliggjorde det indiska flyglaget Jet Airways uppgorelsen med
Forenade Arabemiratens Etihad Airways om att sij@4-procentig andel till Etihad for
ca. USD 379 miljoner (SEK 2,5 miljarder). | och maidiaren blir Jet Airways det forsta
indiska flygbolag som utnyttjar det av centralréiggen fattade beslutet att tillata utlandskt
agande p& hogst 49 procent inom landets flyginduginalytiker gér nu géllande att
mindre stader (Tier 2 och®3junt om i Indien kommer att gynnas av affarenrstim Jet
Airways har ambitionen att mojliggora internatidaetesor till och fran dessa orter via
Abu Dhabi, Ethiads hemmab@s.

Som Tillvaxtanalys tidigare rapporterat forsoken diediska regeringen pa olika satt 6ka
flygtackningen i landet, dvs. skapa forutsattnini@arflygtrafik aven till mindre stader och
mer avlagsna omraden. En annan atgard som plaaeiagrandet av ett system (seat-
credit mechanism) dar mindre flygoperattrer, meddmé plan (t.ex. taxiflyg), ges poéang
for att flyga mellan mindre trafikerade orter. Degmang ska sedan kunna séljas till de
storre flygbolagen som déarmed kan ségas uppfyllavdeegeringen uppstallda kraven att
mojliggora flygférbindelser aven till mera avlagspkatser. Genom att anvanda sig av
dessa mindre aktorers tjanster behover inte deeslfigbolagen sjalva genomféra fér dem
olénsamma flygningar med nastintill tomma pfan.

Ett alternativ som foreslagits med syftet att okaytfafiken till mindre stader ar att ge
direktsubventioner till flygbolag for att pa sa géra det lonsamt for dem att utfora dessa
flygningar® De foéreslagna subventionerna, som beréknas ujiptdR 4 miljarder (SEK
520 miljoner) arligen ska, om de blir verklighehansieras genom att det tas ut en sarskilt
avgift pa ca. INR 50 (SEK 6,50) pa alla inrikesfhjlgetter som saljs. Med forslaget skulle
samtidigt de nu radande Route Dispersal Guidel[R&G), som gor det obligatoriskt for
flygbolagen att genomféra en viss mangd flygninganorddstra Indien och andra mera
avlagsna omraden, fasas ut under en tva- till ¢psiiiod. Genom en budgivningsprocess
ska regeringen upphandla flygtrafik mellan mindoh storre stader dar flygbolagen far
uppge hur stora subventioner de kraver for att gédia flygningarna. De bolag som
kraver minst subventioner for att genomfora flygi@ma vinner upphandlingen &ar tanken.

Regeringen rapporteras aven ha for avsikt att talaodningsavgifter, parkeringsavgifter
och navigeringsavgifter vid smaflygplatser, sanmksaskatten pa det flygbransle som séljs
vid dessa flygplatser till endast 4 procent (skaffiias med en skatt pa mellan 4 och 25
procent pa andra hall runt om i landet). Mindredstarunt om i Indien anses ha en stor
tillvaxtpotential och regeringen ar darfor man amngka tillgangligheten.

4 http:/timesofindia.indiatimes.com/business/indigsiness/In-a-first-Jet-Airways-to-sell-24-stakeAtod-
Dhabis-Etihad-for-Rs-2050-crore/articleshow/19716&6ds

® Tier 2-stader avser stader med ca 1 miljon inv&naegionala knutpunkter, delstatshuvudstader etdan
Tier 3-stader ar stader med mindre an en miljoréimare.

® http://mww.indianexpress.com/news/smaller-cities-deaj-gateway-in-abu-dhabi/1107677/

7 http://ww.livemint.com/Companies/LmPNUgFIbPdDeUtOpytifiovt-plans-seatcredit-trading-
mechanism-to-boost-air-connec.html

8 http://timesofindia.indiatimes.com/business/inbigsiness/Airlines-may-get-direct-subsidy-for-small-
town/articleshow/19588847.cms
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Regeringen planerar byggandet av tvd nya hamnar

Indiens Cabinet Committee on Economic Affairs (CGEdkande i april planerna att
bygga tva nya stora hamnar pa landets Ostkustplaeerad i delstaten West Bengal och
den andra i Andhra Pradesh. Kostnaden for attdatdila hamnarna vantas uppga till
mellan INR 158,2 miljardér(SEK 20,6 miljarder) och INR 205 miljardeSEK 26,7
miljarder). BAda hamnarna kommer att ha en kapaatténantera omkring 50 miljoner ton
gods om aret.

Beslutet ar betydande och kommer efter flera &msesing. Bygget av hamnarna kan ocksa
sagas vara en del av Indiensook East Policy som syftar till att starka
handelsférbindelserna mellan Indien och dess grandasien. Den senaste hamnen att
byggas som en "major port” ligger i Ennore i deflstaTamil Nadu och togs i bruk 2001. |
dagslaget finns 12 hamnar av denna storlek vilkdrktieras av centralregeringen, medan
landets 187 mindre hamnar kontrolleras av delgigésmgar och privata aktorer.

De nu aktuella hamnarna ska byggas enligt en prismin i Indien kallas "special purpose
vehicle” (SPV), med det resultatet att delstatesiatas aga minst 26 procent av hamnarna
och o6vriga del av centralregeringen. Hamnarna komintikhet med hamnen i Ennore
ocksa registreras som foretag under Indiens Corapakit fran 1956 vilket innebar att de
ges ratten att sjalva bestimma sina hamnavgifteig®11 drivs som stiftelser (i enlighet
med Major Port Trusts Act, 1963). Med SPV-modekemmer sjalva hamnen agas av det
statslﬁ)ntrollerade foretaget, medan sjalva driftead lasthantering, laggs ut pa en privat
aktor:

Indien har som malsattning att 6ka kapacitetenlarmdlets hamnar till 3,13 miljarder ton
till &r 2020, vilket kan jamféras med 1,16 miljarden 2011.

® http://www.thehindu.com/business/Economy/cabinetfastiwo-new-major-ports-in-west-bengal-andhra-
pradesh/article4699537.ece

10 http:/ww.livemint.com/Politics/9101 TyesnXhajrdd OgOZTwo-deep-sea-port-projects-on-east-coast-set-
to-get-nod.html

1 http://www. livemint.com/Politics/9101 TyesnXhajrddOg0ZTwo-deep-sea-port-projects-on-east-coast-set-
to-get-nod.html
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Japan

Vaxande behov i Asien och Afrika gor infrastruktur till en viktig
japansk exportsektor

Japansk delaktighet i infrastrukturprojekt utomiginidar en lang tradition. Projekten
utformas ofta sa att japansk industri far en stlray kontraktet for konstruktion, vilket
innebar att japanska foretag far en viktig spraadarin pa vaxande marknader. Eftersom
Okade exportintakter ar ett maste for att premigistér Shinzo Abes tillvaxtstrategi ska
lyckas, anvander Abe sig flitigt av denna strat@gt galler infrastruktur inte bara pa
transportomradena, utan aven for energi och telekom

| maj slots ett avtal om samarbete mellan Sverigdh dapan nar det galler
jarnvagsomradet, och det ar bara ett av raden edep@ Japans aktiviteter runt om i
varlden néar det galler samarbete kring ralsburediktr Nar Indiens premiarminister
Manmohan Singh besodkte Tokyo nyligen var fortsatharbete inom infrastruktur ett av
fokusomradena. Under métet annonserades en féestuidir den planerade
hoghastighetstagstrackan mellan Mumbai och Ahmetjat@serad pa japansk teknologi.
Aktierna i Kawasaki Heavy Industries, en viktig @&kt inom Japans
hoghastighetstgsindustri, steg starkt strax efegta besked Sedan tidigare betraktas
New Delhis tunnelbanesystem, som delvis finans&sadv japanskt bistand, som en
framgangssaga nar det galler samarbete mellan&dkinderna och i mars i ar lanserade
Japan ett 1&n p& 4,7 miljarder SEK (71 miljardeY)Jr tunnelbanebygge i Mumbai

ASEANSs medlemslander ar en viktig marknad for Jafnlan pa 3,7 miljarder SEK (248
miljarder JPY) till Filipinerna annonserades i maitsinet inriktar sig pa viktiga

infrastrukturprojekt, framst uppgradering av Masilaunnelbanesystem samt en ny
flygplats i Bohol. Aterigen férvantas japansk telogp anvandas for stérre delen av
projekten.

Abes besodk i Myanmar i maj var en del av en stén@amoffensiv, som har sitt ursprung i
Japans forhoppningar att fa ett starkt ekonomis#ti$te i landet som kallas Asiens sista
marknad. Sjalvklart ger samarbete med landet, preom med Indien, strategiska
mojligheter for Japan som motvikt till Kinas vaxanihflytande. | januari avskrev Japan
skulder for 22 miljarder SEK (326 miljarder JPYghoi maj de resterande 12 miljarderna
SEK (176 miljarder JPY) som Myanmar var skyldig&sButom lanserades ett nytt 1an pa
3,5 miljarder SEK (JPY 51 miljarder) som ska g itifrastrukturutbyggnad, dels for
upprustning av transportsystem i landet, dels fthyggnad av elproduktion och -
distributiont®. Férutom behov av transport- och energisystem én dndermaliga
infrastrukturen for (tele-)kommunikation ett hindér fortsatt utveckling av Myanmar. De
japanska telekomjattarna NEC och NTT drar nyttale@ivnya samarbetet mellan Japan och
Myanmar och lanserade ett nytt projekt i maj. | admate med det japanska handelshuset
Sumitomo ska de tva foretagen bygga ett fiberoptisitverk som sammanlankar
Myanmars tre storsta stader, Yangon, Mandalay oaypitaw. Projektet kommer Oka

12 http://e.nikkei.com/e/ac/tnks/Nni20130529D29SS260.h

13 http://e.nikkei.com/e/ac/tnks/Nni20130528D2805F0&.h

1 http://abcnews.go.com/International/wireStory/japaganmar-504m-loan-forgives-debt-
19258993#.UabaftLDBSE
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landets uppkopplingshastighet radikalt och &r nidigt for att ta tillvara
tillvaxtméjligheterna i landét.

Aven Afrikas lander star i fokus for den japanskérastrukturexporten. | borjan av juni
holls den femte upplagan av Tokyo International f€m@nce on African Development i
Yokohama. Abe lade dar fram tankar om att utforrvecklingsplaner (master plans) for
infrastrukturbistand i 10 afrikanska lander, inkkesMocambique och Kenya. Det handlar
om infrastruktur for hallbara stader och for athteaa trafikinfarkter och avfall, men aven
energi- och elinfrastruktur. Planerna kommer atdaypa teknik och kunnande utvecklad
av japansk industri, och innebéar darmed viktiga kkowrensfordelar for Japan i
upphandling och genomférarife

Sammantaget star det klart att Abe ar fast beslaterta tillvara Japans framskjutna
position i varlden inom infrastruktur for na maten tillvaxt i hemlandet. Bistands- och

handelspolitik med fokus pa sddana projekt ar etlehdar Japan pa sa satt far tillgang till
lukrativa vdxande marknader.

15 http://japandailypress.com/japanese-firms-nectatsid-in-developing-myanmar-telecoms-network-
2229280
18 http://e.nikkei.com/e/fr/tnks/Nni20130601D01SS686.h
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Sydkorea

Infrastruktursatsningar minskar for att kunna finansiera
expanderande valfardssystem

Sedan Sydkoreas snabba industrialisering fran 18180och framat, har relationen mellan
landets transportinfrastruktur och dess ekonomit vem viktig frdga. Ur ett globalt
perspektiv ar analytiker enliga om att Sydkoreagéahar investerat langt éver OECD-
genomsnittet inom infrastruktur, och sedan 1996ttahses landets transportinfrastruktur
ha kommit upp i nivd med de flesta avancerade kndeg rankas infrastrukturen i
Sydkorea 6ver genomsnittet jAmfort med 6vriga OH&Mler. Trots detta fanns det innan
regeringsskiftet i december 6kande samsyn om &dtligare investeringar kommer att
behovas. Enligt tidigare plan skulle staten frain2020 behova spendera ca tva biljoner
kronor (300 miljarder USD) pa utbyggnad av flygptat vagar, och jarnvagar for att
undvika underkapacitet i transportsystemet.

Den nya regeringen i Seol ar pressad att balamesedats budget samtidigt som man givit
l6ften om forstarkt socialt valfardssystem som rista finansieras. Finansieringsbehovet
for dessa valloften uppgar till ca 800 miljardeohor under de narmaste fem aren. Under
detta kvartal har regeringen darfor signalerat eepande genomgang av utgifter och
subventioner inom regionala infrastrukturprojekt. pe@ifikt  for  omradet
transportinfrastruktur ar malet att minska utgifermed 71 miljarder kronor under de
narmaste fyra aren.

Minskningen ska ses i relation till den kraftiggparsion av medel for regional utveckling
som den tidigare regeringen drev igenom, och solin stior del anvants for

transportinfrastruktur. Sydkoreas utgifter for wgila projekt Okade trefaldigt under
attadrsperioden mellan 2004 och 2012. Nuvarandeerirgg anser att det finns
besparingspotential pad grund av ineffektivitet o@berlapp i cirka 1000 befintliga

regionala projekt. Premiarminister Chung Hong-wan fiéreslagit att bilda en arbetsgrupp
for att hitta satt att snabbt gora dessa nedskganin

Vidare ar det tydligt att man i stort kommer attsi@ frAn nya investeringar i

transportinfrastruktur, och helt fokusera pa attlerhalla befintliga vagar och jarnvagar
och fullfdlja pagaende projekt. Dessa atstramniniganmer sannolikt att bromsa den
planerade expansionen av flera vagprojekt liksombifidlelsen med hdghastighetstag
mellan satellitstdder i Gyeonggi-provinsen och %eBetaljer om regeringens budget
kommer ytterligare stakats ut i slutet av juni ndénearje departement maste lamna in
sina forslag till budget infor nasta ar till finalepartementet senast den 20 juni.

Utomstaende bedomare menar att Sydkorea pa dethsttar har lyckats halla disciplin och
aterhallsamhet vad géller vilka projekt man investeé Enligt en kommentar under maj av
McKinsey Global Institute i Harvard Business Reviear Sydkoreas "Public and Private
Infrastructure  Investment Management Center” spard® procent pa sin
infrastrukturbudget genom att avvisa 46 procentl@yrojekt de granskar, jamfort med 3
procent under tidigare ar. Har, liksom i Sydkorpatalade framgangar i att 6ka de privata
investeringarna i infrastruktur, kan finnas lardorf@a Sverige.
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Fokuserad insats for att forbattra nedgangna stadsdelar

Att regionala infrastruktursatsningar kommer ga pérsparlaga efter regeringsbytet ar
hdgst troligt. Dock lanseras under detta kvartalngtt urbaniseringsprojekt som lange
efterfragas av allmanheten.

Ministry of Land, Infrastructure and Transport gmeferade en plan dar tio stader utspridda
over landet valts ut for utvecklingsinsatser farfaten mer balanserad tillvéaxt i Sydkorea.
Urvalet inkluderar de stader dar motsvarande [§iredser har sina saten, samt ytterligare
fem storre stadsomraden: Busan, Daegu, Ulsan, Gwaradh Daejeon. Tanken ar att
fortsatta utveckla dessa stader som viktiga omrédleekonomisk tillvaxt. Departementet
kommer att koncentrera insatserna pa att stodjanitst utvecklade statsdelarna eller
férorterna i varje stad.

Noterbart &r att projekten inte ror glesbygdssatgm, utan snarare miljonstader med
redan befintlig ekonomiskt tillvaxt som nu ska térgas ytterligare for att balansera
befolkningscentrat runt Seoul Metropolitan Area. vhdstaden Seoul inkluderat

narliggande Incheon och Gyeonggi-provinsen, ardeiis nast storsta storstadsomrade
med ca 26 miljoner manniskor — dver halften av Sydis befolkning och BNP.
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Tyskland

Hogre tempo i tysk utbyggnad av kraftnat

Det tyska forbundsradet klubbade i bérjan av juwi lagstiftning som ska forenkla

utbyggnaden av kraftnatEt Godkénnandet fran delstaterna i forbundsradetkdig for

att den tyska energiomstallningen ska lyckas. Stuiagder vindkraftsel maste foras éver
fran norra Tyskland till industrier langre sddeiutandet. Enligt tidigare berakningar

behovs ungefar 3 800 kilometer nya ledningar, mtayggnaden gar alltfor langsamt

bland annat pa grund av sega beslutsprocessestatdzha.

Det tyska parlamentet, forbundsdagen, fattadslubei april. Godkannandet i
forbundsradet innebar att den nya lagstiftningen k@da i kraft. Det ror sig om en
forandring av planlagstiftningen och om en sarslafgl for att underlatta natutbyggnaden.
Tempot i arbetet kan darmed héjas.

Nu ska nationella Bundesnetzagentur halla i godkndeprocessen for nya
kraftledningar som gar mellan delstater. Tidigasglen den nationella myndigheten bara
hand om planlaggningen, medan godkannandet laglptatsniva.

Lagen om natutbyggnad ndmner 36 angelagna rgifdkbindelser som skyndsamt
maste byggas ut. En av delstaterna, ekonomiskkastilordrhein-Westfalen, kritiserar
beslutet och anser att det bor finnas storre filiebvad galler metoderna.

7 http:/fwww.bmwi.de/DE/Themen/Energie/Stromnetze/stetrarder-zukunft,did=354084.html
18 http://unternehmen-heute.de/news.php?newsid=177552
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Storbritannien

Riksrevisionen kritiserar snabbtagssatsning

| januari 2012 beslutade Department for Transpibrgenomfora High Speed 2 (HS2), ett
program for att utveckla ett nat for hoghastiglgsmellan London, West Midlands,
Manchester och Leeds. Till stod for beslutet presede departementet ett "strategic
outline business case” med affarsplaner, invegskialkyler och cost/benefit-analyser.

Den 16 maj 2013 presenterade den brittiska riksi@wven, National Audit Office (NAO),
en forsta rapport frn sin granskning av HS2rapporten riktar NAO stark kritik mot
programmet, mot saval hur det motiverats och bulgtt som hur departementet planerat
dess genomfdrande.

Enligt NAO finns det en diskrepans pa 3,3 miljardand (33,5 miljarder kronor) mellan

programmets kostandskalkyl och vad regeringen halgéterat for programmet. Man

kritiserar hur cost/benefit-analyserna genomfote pekar pa felaktigheter bade i den
analysmodell som tillampats och i de data som asvicanalyserna.

Ett av de skal som starkast anforts av regeringgnaft satsa pa HS2 ar att minska
klyftorna mellan norra och stédra Storbritanniesinl motivering av beslutet att genomfora
HS2 har regeringen, enligt NAO, inte utvecklat skéior varfor investeringar i ett natverk
av snabbjarnvag skulle vara det basta sattet witikemma detta, och pa vilket satt HS2
skulle bidra till en utjamning av ekonomisk tillvax

19 http://iwww.nao.org.uk/report/high-speed-2-a-revieweafly-programme-preparation/
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